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INTRODUCAO

Automovel, avido, internet e territério urbanizado. Os primeiros
representam trés meios de percorrer o ultimo e (quase) incontaveis
maneiras de o «perceber», ou melhor, de o olhar - na cinestesia, na
verdade ou virtualidade da realidade, desde o interior ou a partir do
exterior dessa realidade. Em comum tém o facto de que, percorrendo
determinados ambitos territoriais em qualquer dos trés, nenhum
permite estabelecer com clareza onde acaba o ultimo, onde acaba a
cidade e comeca o campo, ou atribuir uma forma geral a esse
territério urbanizado. Durante longas extensfes de superficie, para
além dos limites das cidades tradicionais (eventualmente entre elas),
quer as circulemos em automoével, em avido, ou com a «scroll wheel»
do rato em frente ao ecrd do computador, o cenario da edificagdo €&
uma constante, mesmo que possa ndo o ser a sua densidade, o ritmo
com que os edificios se sucedem. E em qualquer dos meios a sensacdo
é semelhante, inevitavelmente vindo ao pensamento, numa espécie
de constatacdo-pergunta incrédula: quando é que o edificios param?

Quando aparece o campo-rural?

Por outro lado, talvez a pergunta nao surja. Provavelmente nao é ja
certo que estranhemos a continuidade da edificagdo em amplas
extensbes de territério e que essa seja motivo de reflexdo
generalizada. Fara parte da imagem que muitos sempre assim
conheceram, ou que foi acontecendo sem que a notassem,
gradualmente interiorizada (e trivializada) enquanto cenéario de
percursos diarios ou frequentes, e onde a maior concentragdo -
esporadica - intuitivamente se associa a cidade histérica e onde o
campo-rural ndo tem presenca. Eventualmente, num raciocinio
inverso, a urbanizacéo é aceite pela banalidade em que se converteu e
é o campo-rural, ou a natureza, que se nota com surpresa quando,
mais ou menos inesperadamente, aquela estaca. E este olhar que
talvez mais communmente caracterize a percepcdo de quem nao é
arquitecto, urbanista, sociélogo, geodgrafo, paisagista, etc., de quem
nao tem o territério como substancia disciplinar profissional, ou ludica,

de divagacdo mental.

Sédo ja vulgares as afirmacgfes de que mais de metade da populacdo
mundial é urbana e vive em cidades, factos que, sabendo-se
estatisticamente provados, se aceitam consensualmente. Mas n&o
serdo de todo consensuais as imagens a que esses factos apelam, na
medida em que ndo é ja clara a figuracdo de «cidade», ou o

significado de «urbano», e ainda que o uso desses termos familiares

nos faca pensar que assim €, que a partilha terminoldgica seja
sinébnimo de equivalente representacdo vivencial, factual. No entanto,
para além das palavras, questionando a imagem que o olhar nos
devolve em muitos dos mais recentes espacos urbanizados, a
distribuicdo erratica dos objectos e das actividades no espago € um
aspecto comum, que varios autores assinalam e destacam, e nao
raras vezes adjectivam - cadtico sendo dos qualificativos mais
recorrentes. O que tal revela, contudo, concordemos ou ndo com tais
julgamentos, € que o modo como esses autores percebem o que
descrevem nao lhes permite individualizar a estrutura dessa realidade,
o(s) elemento(s) fisicos que a referenciam; e, perante essa auséncia,
a capacidade de o ser humano se orientar perde-se e a sensacao de

caos apodera-se dele.

O que, adicionalmente, a frequéncia e origem geogréafica da
observacdo supra - sendo transversal a diferentes paises — também
denota, € que o controlo daquela sensacdo parece ndo depender
essencialmente da actividade de Planeamento, quer porque esta ndo
se preocupe com o dominio da forma do espaco territorial e a aceite
como consequéncia de outras prioridades, quer porque ndo possua
forca para a conduzir e ceda perante os ditames mais potentes da
cultura e economia globais. Num caso ou noutro, a matéria prépria do
arquitecto - a configuracdo do espaco edificado, e assim de grande
parte do territério actual - esté debilitada e a sua aptiddo em crise; no
entanto, paradoxalmente, e embora este seja suporte de vocacdo
pluridisciplinar, o modo como as Uultimas décadas transformaram o
territério jA ndo dispensa, antes tornou essencial, a contribuicdo
daquele especialista: porque a proliferagdo dos objectos edificados
converteu os espacos dominantemente nédo edificados em espacos
dominantemente edificados que obtém a sua forma através das pecas
da arquitectura urbana, assim demandando a expertise do arquitecto
(mesmo que a uma nova escala); porque, nesse nivel de referéncia, é
este profissional que detém a competéncia do projecto formal do

territorio.

Face ao exposto, o territério, jA ndo somente enquanto suporte, mas
enquanto substidncia de transformacdo da responsabilidade do
arquitecto, implica, como qualquer campo de trabalho, o recurso a
instrumentos  adequados. Contudo, sendo  objecto menos
correntemente reflectido, até pela recente consciéncia das mudancas

operadas e pela imagem nova que dessas resulta, carece de
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INTRODUCCION

Automovil, avion, internet y territorio urbanizado. Los primeros
representan tres medios de recorrer el ultimo y (casi) incontables
maneras de «percibirlo», o mejor, de mirarlo — en la cinestesia, la
verdad o virtualidad de la realidad, desde el interior o a partir del
exterior de esa realidad. En comun tienen el hecho de que,
recorriendo determinados ambitos territoriales en cualquier de los
tres, ninguno permite establecer con claridad donde acaba el dltimo,
donde acaba la ciudad y empieza el campo, o atribuir una forma
general a ese territorio urbanizado. Durante largas extensiones de
superficie, mas alld de los limites de las ciudades tradicionales
(eventualmente entre ellas), o bien las circulemos en automovil,
avién, o con la «scroll wheel» del ratén frente a la pantalla del
ordenador, el escenario de la edificacion es una constante, aunque
puede no serlo su densidad, el ritmo con el que los edificios se
suceden. Y en cualquiera de los medios la sensacion es semejante,
inevitablemente viniendo al pensamiento, en una especie de
constatacion-pregunta incrédula: ;Cuando van a parar los edificios?

¢Cuando aparece el campo-rural?

Por otro lado, tal vez la pregunta no surja. Probablemente ya no es
cierto que extrafiemos la continuidad de la edificacion en amplias
extensiones de territorio y que esa sea motivo de reflexion
generalizada. Formara parte de la imagen que muchos siempre asi
han conocido, o que fue ocurriendo sin que la notasen, gradualmente
interiorizada (y trivializada) como escenario de recorridos diarios o
frecuentes, y donde la mayor concentracion - esporadica -
intuitivamente se asocia a ciudad histérica y donde el campo-rural no
tiene presencia. Eventualmente, en un razonamiento inverso, la
urbanizacion se acepta por la banalidad en la que se ha convertido y
es el campo-rural, o la naturaleza, que se nota con sorpresa cuando,
mas o menos inesperadamente, aquella se estanca. Esta mirada
caracteriza tal vez, de forma mas comun, la percepcién de quienes no
son arquitectos, urbanistas, sociélogos, gedgrafos, paisajistas, etc., de
quienes no tienen el territorio como materia disciplinar profesional, o

ltdica, de divagacion mental.

Son ya corrientes las afirmaciones de que mas de la mitad de la
poblacion mundial es urbana y vive en ciudades, hechos que,
sabiéndose estadisticamente probados, se aceptan consensualmente.
Pero no seran del todo consensuales las imagenes a las que esos

hechos apelan, en la medida en la que ya no queda clara la figuracion

de la «ciudad», o el significado de lo «urbano», y aunque el uso de
esos términos familiares nos hace pensar que es asi, que la division
terminolégica es sinbnimo de una equivalente representacion
vivencial, real. Sin embargo, mas alla de las palabras, cuestionando la
imagen que la mirada nos devuelve en muchos de los méas recientes
espacios urbanizados, la distribucion erratica de los objetos y
actividades en el espacio es un aspecto comun, que varios autores
sefialan y destacan, y no pocas veces adjetivan como cadtico, siendo
éste uno de los calificativos mas recurrentes. Con todo, lo que esto
revela, estemos o no de acuerdo con tales opiniones, es que la
manera en la que esos autores perciben lo que describen no les
permite individualizar la estructura de esa realidad, el/los elemento(s)
fisico(s) que la caracterizan; y, ante esta ausencia, la capacidad de
orientaciéon del ser humano se pierde y la sensaciéon de caos se

apodera de él.

Adicionalmente, la frecuencia y el origen geografico de la observacion
anterior — siendo transversal a distintos paises — también denotan que
el control de aquella sensacion parece no depender esencialmente de
la actividad de planeamiento, bien porque ésta no se preocupa por el
dominio de la forma del espacio territorial y la acepta como
consecuencia de otras prioridades, bien porque no posee fuerza para
conducirla, y ceda ante los dictamenes mas potentes de la cultura y
economia globales. En cualquier caso, la materia propia del arquitecto
- la configuracion del espacio edificado, y asi de gran parte del
territorio actual - esta debilitada y su aptitud en crisis; sin embargo,
paraddjicamente, y aunque éste sea un soporte de vocacion
multidisciplinar, la manera en la que las ultimas décadas han ido
transformando el territorio ya no dispensa, mas bien ha convertido en
esencial la contribucién de aquel experto/especialista: porque la
proliferacion de los objetos edificados ha convertido los espacios no
edificados en espacios edificados que obtienen su forma a través de
las piezas de arquitectura urbana, demandando asi la expertise del
arquitecto (incluso a una nueva escala); porque en ese nivel de
referencia, este profesional es el que detiene la competencia del

proyecto formal del territorio.

Teniendo en cuenta lo expuesto hasta ahora, el territorio, ya no
solamente como soporte, sino mas bien como sustancia de
transformacién, responsabilidad del arquitecto, implica, como

cualquier campo de trabajo, la necesidad de recurrir a instrumentos
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conceptualizacdo sistematizada; neste sentido, impde-se agora o
encontro de artefactos proprios que, informados pelos conteudos
especificos de diferentes disciplinas, possibilitem a fundamentacéo de
ferramentas de trabalho pertinentes. O reconhecimento de um
raciocinio proprio sobre as novas realidades urbanas da disperséo, e,
portanto, o seu entendimento como entidade, é entdo um primeiro
passo para estabelecer o pensamento organizado sobre o0s
instrumentos préprios de intervencdo sobre ela. No entanto,
simultaneamente, um dos aspectos que tem impedido ou retardado o
encontro de conceitos e instrumentos para enfrentar o seu
ordenamento é a insisténcia em integrar as realidades que a
«dispersdo» (enquanto expressdo genérica) representa nas classes
espaciais preexistentes, recusando liminarmente a possibilidade de
que essas possam ser «outra coisa» e, sobretudo, algo que ndo
responda a um determinado modelo; a verdade, porém, é que aquela

é, antes, a designacédo de um «ndo-modelo»?.

A atitude que parece ser ainda dominante, sugerida pela escassez de
argumentos alternativos e a seu favor, € a do confronto das novas
realidades com abordagens tedricas e praticas vigentes, for¢cando-as a
encaixar-se e reger-se pelos principios adquiridos. No entanto, se por
um lado, numa fase inicial, esta pode entender-se como uma reaccao
aceitavel (até natural) face a situagbes tidas como «conhecidas» e
que, nao se percebendo mudar, se julgam segundo os valores
estabelecidos; por outro, a partir de certa altura (até pelo
desfasamento entre ac¢bes e resultados), essa reaccdo nao pode
entender-se sendo como subterfGgio mental (mesmo que
inconsciente) que ficticiamente alimenta a ideia de uma estabilidade
irreal e da posse (perene) do conhecimento, o qual se pressente
desmoronar, mas nao se quer perder perante o desconforto do vazio
que o substitui. Neste confronto quase inevitavel que o aparecimento
do «novo» sugere, ndo ajuda o facto de que muito do pensamento em
seu torno tem, como ponto de partida, que a nova realidade é em
grande medida um problema, nomeadamente porque oferece
resisténcia as velhas metodologias de andlise e intervencdo; mas é
também a forca dessa inconformidade que, mais cedo ou mais tarde,

implica a procura da sua real compreenséao.

1 Ou muitos modelos, se atendermos as palavras de Espafiol (1996:15) sobre a
“dificuldade (...) de encontrar factores comuns que identifiquem esta manifestacdo urbana
ou pseudourbana (...) que adquire uma multitude de facetas porque os seus processos sdo
sensiveis as condigbes do lugar que determinam modelos diversificados.” Ainda a
propésito da dificuldade de reunir sob a imagem da «dispersdo» um discurso ou
pensamento homogéneo, nomeadamente quanto as suas caracteristicas e, em particular,
no contexto da «cidade difusa», V. o capitulo “Dalla citta diffusa alla «metropoli» diffusa”,
de Fregolent, L. (2005). Governare la dispersione. Milano: Franco Angeli.

No cerne desta questdo, diferindo das velhas pautas de leitura e
solicitando novos codigos que permitam a sua compreensdo, o amago
da cidade actual, nomeadamente da que se desenvolveu entre
cidades, é, em grande parte, consequéncia da organizacéo espacial de
fluxos multi-direccionais, mais ou menos hierarquicos, e nao resultado
de preocupacdes morfolégicas. No entanto, é esta componente
morfolégica que apesar de tudo o Planeamento tem que questionar e
«controlar», dado que em Ultima instancia é ela que se fixa no espaco
fisico e perdura. Encontrar os elementos de maior estabilidade é entao
o desafio que nos confronta com a necessidade de “enriquecer la
teoria urbanistica com la incorporacion de conocimientos y técnicas
procedentes de otras discilplinas territoriales” (Sabaté, 2003:202),
mas também com a maior amplitude mental decorrente de sinergias
de pensamento com as disciplinas artisticas e 0s seus modos de
apreensdo mais abstractos; sobretudo, é a uma reversao de
entendimento sobre os materiais operacionais territoriais que, como
pertinentemente observa Sabaté (2003:202), se deve proceder: “Hay
gue considerar los distintos territorios como factores, y no como un
simple apoyo de su transformacion, entender su estructura formal, su

construccion histérica y su imagen fisica.”
01. Ambito de estudo

Assim, nesta “"nova e completamente diferente forma de cidade, que
estd a alastrar pelo mundo: a paisagem urbanizada ou cidade-
paisagem” (Sieverts, 2003:X1), propomo-nos enfrentar o problema

da falta de entendimento visual das légicas de implantacdo da

urbanizacdo recente, a incapacidade para reconhecer a estrutura

espacial/fisica dos ambientes que percorremos, perguntando-nos,

como Sieverts (2003:52-3), se “podem as conexbes escondidas
tornar-se visiveis e ligadas com outras de modo a que nas mentes dos
cidaddos sejam criadas imagens mentais que possibilitem o uso da
cidade regido sem necessidade de mapas e posters?”. Estabelecida a
ininteligibilidade como uma das marcas da cidade contemporanea pelo
teor dos discursos que reiteradamente assim a caracterizam, a
concretizacdo, apesar de tudo, diferenciada dessas realidades urbanas
no espagco confere contornos especificos ao problema e
necessariamente as solugfes. Ainda assim, no contexto territorial
alargado que aquelas supfem h& &mbitos mais favoraveis a reflexdes
relativamente generalizaveis, que mostram uma relativa similaridade,
sendo estes 0s que se situam no exterior das cidades ou aglomeracdes

de maior importancia (Ja que a estas o processo de formacéo histérica
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adecuados. Sin embargo, siendo habitualmente un elemento menos
reseflado, incluso por la reciente consciencia de los cambios operados
y por la imagen nueva que de ellos resulta, carece de
conceptualizacion sistematizada; en este sentido, se impone ahora el
encuentro de elementos propios que, informados por los contenidos
especificos de distintas materias, posibiliten la fundamentacion de
herramientas de trabajo pertinentes. El reconocimiento de un
pensamiento propio sobre las nuevas realidades urbanas de la
dispersién, y, por tanto, su reconocimiento como entidad, es un
primer paso para establecer el pensamiento organizado sobre los
instrumentos propios de intervencién sobre ella. Pero, al mismo
tiempo, uno de los aspectos que ha impedido o retrasado la unién de
conceptos e instrumentos para hacer frente a su ordenacion es la
insistencia en integrar las realidades que la «dispersién» (como
expresion genérica) representa en las clases espaciales preexistentes,
rechazando liminalmente la posibilidad de que esas puedan ser «otra
cosa» Yy, sobre todo, algo que no responda a un determinado modelo;
la verdad, sin embargo, es que aquélla es, mas bien, la designacion de

un «no-modelox?2.

La actitud que todavia parece ser la dominante, sugerida por la
escasez de argumentos alternativos y a su favor, es la del
enfrentamiento de las nuevas realidades con aspectos teéricos y
practicos vigentes, forzandolos a encajarse y regirse por los principios
adquiridos. No obstante, si por un lado, en una fase inicial, ésta puede
entenderse como una reaccion aceptable (incluso natural) frente a
situaciones consideradas como «conocidas» y que, creyendo no
necesario realizar un cambio, se juzgan segun los valores
establecidos; por otro lado, a partir de cierta altura (incluso por el
distanciamiento entre acciones y resultados), esa reaccion sélo puede
entenderse como subterfugio mental (aunque inconsciente) que
ficticiamente alimenta la idea de una estabilidad irreal y de la posesion
(perenne) del conocimiento, que parece desmoronarse, pero no quiere
perderse ante el desanimo del vacio que lo sustituye. En este
enfrentamiento casi inevitable que el surgimiento del «nuevo»
sugiere, no ayuda el hecho de que gran parte del pensamiento que

gira a su alrededor, tiene, como punto de partida, que la nueva

2 0 muchos modelos, si atendemos a las palabras de Espafiol (1996:15) sobre la
“dificultad (...) de encontrar factores comunes que identifiquen esta manifestacion urbana
o pseudourbana (...) que adquiere multitud de facetas porque sus procesos son sensibles a
las condiciones del lugar que determinan modelos diversificados.” Incluso a propdsito de la
dificultad en reunir, bajo la imagen de la «dispersion», un discurso o pensamiento
homogéneo, principalmente respecto a sus caracteristicas y, en particular, en el contexto
de la «ciudad difusa», V. el capitulo “Dalla citta diffusa alla «metropoli» diffusa”, de
Fregolent, L. (2005). Governare la dispersione. Milano: Franco Angeli.

realidad es, en gran medida un problema, principalmente porque
ofrece resistencia a las antiguas metodologias de analisis e
intervencion; pero también es la fuerza de ese inconformismo que,

tarde o temprano, implica la busqueda de su auténtica comprension.

En el centro de esta cuestion, dejando atras las viejas pautas de
lectura y solicitando nuevos cédigos que permitan su comprension, el
nucleo de la ciudad actual, principalmente de la que se ha desarrollado
entre ciudades, es, en gran parte, consecuencia de la organizacién
espacial de flujos multidireccionales, mas o menos jerarquicos, y no el
resultado de preocupaciones morfolégicas. No obstante, el
Planeamiento tiene que cuestionar y «controlar» este componente
morfologico, dado que en ultima instancia ella se fija en el espacio
fisico y perdura. Encontrar los elementos de mayor estabilidad es, por
lo tanto, el reto que nos enfrenta con la necesidad de “enriquecer la
teoria urbanistica con la incorporacién de conocimientos y técnicas
procedentes de otras disciplinas territoriales” (Sabaté, 2003:202), vy
también con la mayor amplitud mental procedente de sinergias de
pensamiento con los estudios artisticos y sus modos de aprehension
mas abstractos; sobre todo, es a una reversion de entendimiento
sobre los materiales operacionales territoriales que, como de forma
pertinente observa Sabaté (2003:202), se debe proceder: “Hay que
considerar los distintos territorios como factores, y no como un simple
apoyo de su transformacion, entender su estructura formal, su

construccion histérica y su imagen fisica.”
01. Ambito de estudio

Por lo tanto, en esta “"nueva y completamente distinta forma de
ciudad, que se esta expandiendo por el mundo: el paisaje urbanizado
0 ciudad-paisaje” (Sieverts, 2003:XI), nos proponemos enfrentar el

problema de la falta de comprensién visual de las Idgicas de

implantaciéon _de la__urbanizacion reciente, la incapacidad para

reconocer la estructura espacial/fisica de los entornos que recorremos,

preguntdndonos, como Sieverts (2003:52-3), si “ipueden las
conexiones escondidas volverse visibles y conectadas con otras, de
manera que en las mentes de los ciudadanos se construyan imagenes
mentales que posibiliten el uso de la ciudad-region sin la necesidad de
mapas ni posters?”. Establecida la ininteligibilidad como una de las
marcas de la ciudad contemporanea por el contenido de los discursos
que reiteradamente asi la caracterizan, la concretizacién, a pesar de
todo, diferenciada de esas realidades urbanas en el espacio, confiere
contornos especificos al problema y necesariamente a las soluciones.

AuUn asi, en el contexto territorial extenso que aquéllas suponen hay
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mais facilmente individualiza) - o tradicional espago do campo, hoje
em grande parte urbanizado -; é, portanto, neste que

privilegiadamente nos focamos.

Situado o problema, uma das premissas que desde logo firmamos é
o0 controlo dos juizos prévios de valor que afectam a legitimidade da
existéncia de paisagens menos «bonitas», ou «feias», na medida em
que todas representam a cultura dos seus habitantes e

«construtores». Tomar 0s ambientes que se estudam como realidades

gue se aceitam por «aquilo que sdo» é uma atitude de indiferenciacdo

prioritaria, de justica territorial e honestidade intelectual, base de
avaliacbes objectivas que possibilitam superar aqueles raciocinios
viciados que, por preconceito, tolhem a oportunidade de descoberta
das especificidades qualitativas de cada uma. Esta postura né&o
significa, contudo, que se defendam essas realidades -
nomeadamente a «dispersdo» - como ideologia, sendo, antes, factos
que independentemente da sua «beleza» (e, digamo-lo como alguém
disse, esta estd nos olhos de quem Vvé) se aceitam sob processos
criticos; mas que lidam com o que existe. Pelo contrario, a lucidez
esta na consciéncia de que a forma do territério, afinal o resultado da
interveng¢do humana, tem sempre légicas subjacentes mesmo que ndo
evidentes/explicitas e que operar naquela pressupde descobri-las;

tomar posicao sobre elas é o passo seguinte.

Face a este posicionamento, as questoes de investigacao genéricas
que aqueles ambientes sugerem relacionam-se com o0 modo de

introduzir clareza na (des)organizacdo territorial e, na relatividade

desses contextos (que serdo sempre suporte de particularidades a um

certo nivel individualizantes), com o modo de converter aquelas

I6gicas subjacentes em principios de analise e de intervencéo

exportaveis para realidades semelhantes. Na verdade, mais do que as

I6gicas em si mesmas, interessa reter a sua espacializagdo, a maneira
como desenham o espac¢o, de novo aqui, ndo centrando o tema em
validacGes qualitativas a priori, mas na sua decomposicdo elementar.
Identificar quais s8o os elementos, ou conjuntos de elementos,
edificados e ndo edificados que representam as légicas de organizacdo
actuais e do passado, admitindo que a diferente articulagdo entre eles
configura ambientes relativamente diferentes, e exportar os principios
observados significa, entdo, facilitar o reconhecimento de légicas; mas
ndo a mimetizacdo da forma. Na verdade, tal como o entendemos,
principio representa um nexo de aproximagéo ao territorio que contém
na sua esséncia a abertura as diferentes individualidades que aquele

tem inerentes, ndo incorporando uma concretizacdo definitiva.

Os meios de intervir nas realidades em causa, seja na fase prévia da
analise, como na fase subsequente de enunciacdo dos principios de
projecto - e, a propésito, interessa salientar que em nenhum
momento esta Tese pretende incorrer nessa fase Udltima da
intervencdo concreta, do projecto -, requerem também a abertura
mental para o encontro (descoberta) dos instrumentos de trabalho
adequados, tal como antes dissemos. O facto de o cenario de partida
ser de crise — de uma valoragdo negativa que recusa as qualidades
proprias e a identidade do novo objecto e que insiste em métodos de
intervencdo, ndo somente depreciativos como inadequados, e que, ao
nao conseguir lidar com o problema, se descredibiliza — ndo é situacéo
para nds desmobilizadora. Pelo contréario, ela revela o estimulo de
empreender o caminho, um qualquer caminho, ja que aponta, antes
de mais, o sentido da oportunidade de um trabalho por fazer. A este
respeito, um pensamento interessante é o de Boeri et al (1993)
quando relacionam e procuram - em ambientes préoximos das
incomodidades territoriais que abordamos -, a relacdo entre alguns
aspectos do caos com que essas se adjectivam, cruzando «forma» e
sensacodes:

“...sobretudo nos periodos de transformagdo, prevalecem as diferencas,

as descontinuidades, as incongruéncias entre (...) diferentes «niveis de

realidade» do territério: aquele fisico, aquele determinado pelos nossos

comportamentos no espago, aqueles memorizados nos nNossos

pensamentos.

S&o periodos de inseguranca, de desorientacdo, mas também de grande
tensdo cultural e inovacdo disciplinar. Periodos nos quais sentimos ter
perdido as principais referéncias - ndo apenas fisicas - para nos

orientarmos no espacgo que habitamos” (Boeri et al, 1993:20).

Encaramos, portanto, o estado de crise disciplinar que atravessamos
como circunstancia positiva, resultado da manifestacdo de uma certa
maturidade de um fendmeno que, apesar de nao representado em
conceitos e praticas ajustadas, alcancou aquele estadio a partir da
resisténcia a classificagbes preconcebidas, nessa recusa denotando
que é ja «outra coisa». Ainda assim, mantemos a no¢ao de que € na
operacao morfolégica (na qual reside o essencial da contribuicdo do
arquitecto), ou seja nas opc¢des de forma, que o fenémeno havera de
fundamentar alguns dos seus critérios de ajuste, nomeadamente na
relacdo com a questdo da legibilidade formal de que genericamente

carece.
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ambitos mas favorables a reflexiones relativamente generalizables,
que muestran una relativa similitud, siendo éstos los que se ubican en
el exterior de las ciudades o aglomeraciones de mayor importancia
(dado que a éstas el proceso de formacion histérica individualiza con
mayor facilidad) - el tradicional espacio del campo, hoy en gran parte
urbanizado -; es, por lo tanto, en él que principalmente nos

centramos.

Situado el problema, una de las premisas que desde luego
defendemos es el control de los prejuicios que afectan a la legitimidad
de la existencia de paisajes menos «bellos» o «feos», en la medida en
la que todos representan la cultura de sus habitantes y constructores.

Considerar los espacios gue se estudian como realidades gque se

aceptan por «aquello _que son» es una actitud de indiferenciacion

prioritaria, de justicia territorial y honestidad intelectual, una base de
evaluaciones objetivas que posibilitan superar aquellos razonamientos
viciados que, por prejuicio, dificultan la oportunidad de descubrir las
especificidades cualitativas de cada una. A pesar de todo esta postura
no significa que se defiendan esas realidades - principalmente la
«dispersion» - como ideologia, siendo por el contrario, hechos que,
independientemente de su «belleza» (y, expresémoslo como alguien
dijo, ésta estd en los ojos de quien ve), se aceptan bajo procesos
criticos, pero luchan con lo que existe. Por el contrario, la lucidez esta
en la consciencia de que la forma del territorio, es decir el resultado
de la intervencidn humana, tiene siempre ldgicas subyacentes aunque
no evidentes/explicitas y que operar en ella presupone descubrirlas;

tomar una posicién con respecto a ellas es el paso siguiente.

Frente a este posicionamiento, las cuestiones de investigacion
genéricas que aquellos entornos sugieren se relacionan con el _modo

de introducir claridad en la (des)organizacion territorial y, en la

relatividad de esos contextos (que seran siempre soporte de
particularidades aportando a un cierto nivel caracteristicas que los

individualizan), con el modo de convertir aquellas Iégicas subyacentes

en_principios _de analisis e _intervencion exportables a realidades

semejantes. En realidad, mas que la légica en si misma, lo que
interesa es retener su organizacion espacial, el modo de disefiar el
espacio, de nuevo aqui, sin centrarse en emitir valoraciones
cualitativas a priori, sino realmente en su organizacidon primaria.
Identificar cuédles son los elementos, o conjuntos de elementos,
edificados y no edificados que representan las légicas de organizacion
actuales y del pasado, admitiendo que la distinta articulacién entre

ellos configura entornos relativamente distintos, y exportar los

principios observados significa, por lo tanto, facilitar el reconocimiento
de ldgicas, pero no el mimetismo de la forma. En realidad, tal y como
lo entendemos, principio representa un nexo de aproximacion al
territorio que contiene en su esencia la apertura a las diferentes
individualidades que aquél tiene inherentes, sin incorporar una

concretizacion definitiva.

Los medios de intervenir en las realidades en cuestion, sea en la fase
previa del andlisis, como en la fase posterior de enunciacion de los
principios del proyecto - y, a propdsito de esto, interesa destacar que
en ningln momento esta tesis pretende incurrir en esa fase ultima de
la intervencion concreta del proyecto -, requieren también la apertura
mental para el encuentro (descubrimiento) de los instrumentos de
trabajo adecuados, tal y como antes hemos dicho. El hecho de que el
escenario inicial sea de crisis — de una valoracibn negativa que
rechaza las cualidades propias y la identidad del nuevo objeto
insistiendo en métodos de intervencidon, no tan solo despreciativos
sino también inadecuados, y que, al no conseguir luchar con el
problema, pierde credibilidad — no es una situacion de desmovilizacion
para nosotros. Al contrario, ella revela el estimulo de emprender el
camino, un camino cualquiera, dado que apunta, en primer lugar, el
sentido de la oportunidad de un trabajo por hacer. Teniendo esto en
cuenta, una idea interesante es la de Boeri et al (1993) cuando
relacionan y buscan - en espacios préximos a las incomodidades
territoriales que abordamos -, la relacién entre algunos aspectos del
caos con el que ésas se adjetivan, cruzando «forma» y sensaciones:
..sobre todo en los periodos de transformacion, prevalecen las
diferencias, las discontinuidades, las incongruencias entre (...) distintos
«niveles de realidad» del territorio: aquél fisico, aquél determinado por
nuestros comportamientos en el espacio, aquéllos memorizados en

nuestros pensamientos.

Son periodos de inseguridad, de desorientacion, y también de gran
tension cultural e innovacion disciplinar. Periodos en los cuales sentimos
haber perdido las principales referencias - no solamente fisicas — para

orientarnos en el espacio en el que vivimos” (Boeri et al, 1993:20).

Encaramos, por lo tanto, el estado de crisis disciplinar que
atravesamos como una circunstancia positiva, resultado de la
manifestacion de cierta madurez de un fendmeno que, a pesar de no
estar representado en conceptos y practicas reguladas, ha alcanzado
aquella fase a partir de la resistencia a calificaciones preconcebidas,
denotando en ese rechazo que ya es «otra cosa». Sin embargo,
mantenemos la idea de que es en la operacion morfolégica (en la cual

reside lo esencial de la contribucién del arquitecto), o sea, en las
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02. Objectos, objectivos e argumentos

De entre os elementos que mais evidentemente podem contribuir para

suprir aquela caréncia, a rede vidria/caminho surge destacada como

tal e tem nessa constatacdo o argumento primordial que a justifica
como e converte em objecto principal da Tese - objecto de andlise e
intervengdo. Por um lado, é nela que fundamentalmente assenta a
urbanizagdo, sendo mais, pela questdo de acesso; por outro lado, &,
também ela, um dos elementos territoriais mais persistentes,
inevitavelmente emergente do mais priméario movimento humano de
atravessamento do espaco e de ligacdo entre partes desse espaco. No
entanto, é quando ultrapassa essa funcionalidade mais rudimentar que
essencialmente nos interessa, a partir do momento em que
complementa a funcdo de conexdo com as que derivam do seu
aproveitamento marginal com edificios e actividades que tém nele

uma referéncia fundadora. Recuperar a rede vidria como instrumento

de ordem antrépica é entdo o principal objectivo desta Tese, uma

recuperacdo que ndo se entende no sentido de retorno literal aos
exemplos do passado, mas que fixa a vocacgdo instrumental da rede
vidria e parte em busca dos seus novos papeis, adequados as

realidades urbanas actuais.

Face ao cenario antes referido, actuar na «ordem» destas realidades

através da rede viéaria significa reinterpreta-la como um instrumento

que permite agumentar a legibilidade do territério urbanizado,
inevitavelmente estando em causa a sua funcéo de canal de circulacdo
e conexdo entre locais mais ou menos afastados, mas sobretudo os
outros multiplos papéis que sao proprios do presente. Gregotti
(1989:5) sintetiza com clareza suficiente o percurso que almejamos,
j& que também nés
”..pesquisamos regras de reajuste, de Iégicas de implantacdo bastante
mais empiricas, especificas e limitadas, na tentativa de restituir valor
morfolégico positivo a intervengdo técnica, de raciocinar sobre o seu
papel em todo o caso ordenador, sobre a tentativa de o restituir como
componente do facto de implantagdo (...) [0 que implica a necessidade
de,] no respeito pelas competéncias especificas, comegar por restituir a
estrada ao reino da arquitectura, e obrigar a nossa disciplina a
considerar como préprios e especificos os problemas que sdo colocados

aquela.”

Fundamentalmente pretende-se retomar a ideia da rede viaria como
estrutura, como elemento a que "“os demais espacos urbanos,
edificados e ndo [edificados], se referem para adquirir significado”
(Secchi, 1989:40). De facto, mais do que aquela nog¢do, ou aquela

expressao, preferimos usar a de «caminho» - como seguidamente

faremos - no sentido de lhe retirar (alguma) da excessiva carga
funcional que a sua consideragcdo como rede foi restringindo a
condi¢éo essencial (por vezes Unica) e recuperar a interrelacdo com a
paisagem que o caminho, na sua origem espontanea, tem subjacente
e gradualmente foi perdendo. Neste sentido, reafirmando-se a rede
viaria/caminho como o principal objecto da Tese, também o territdrio
concreto onde trabalhamos o tema, e que daquele n&o se pode
desligar, se afirma como um segundo objecto da Tese - objecto de
andlise e contexto. Suportando o pensamento e a «construcdo» da
rede viaria/caminho como estrutura, e apesar da sua posi¢ao
secundaria, aquele &, no entanto, essencial pois dele depende a
identidade local-territorial que, tal como a percebemos, esta implicada
nessa qualidade/condicdo. Sola-Morales, numa reflexao recente retém
a questdo fundamental e a distincdo que entendemos pertinente:
“Para muchos, la tentacion de buscar una estructura urbana
«vertebradora» puede ser fuerte. C¢Estructura urbana o <«cosas
urbanas»? (...) ¢Se debe comenzar - eternamente - por ordenar las
grandes infraestructuras porque se supone que todo depende de ellas?
(...) Es necesario abandonar, o al menos reconducir, las razones
estructuralistas de la urbanizacién (sea en la versién de los 60 o en la
postmoderna de los 90 que hoy todavia domina), y descubrir la
modernidad hoy posible del territorio magmatico y del heterogéneo, y
por tanto especifico, visual y tactil y distante (ah, ila «distancia
interesante»!). Es necesario arrinconar el lenguaje de los «sistemas» y
los «flujos» para reconocer «cosas» y <«lugares».” (Sola-Morales,
2009:138)

O raciocinio que fundamenta os paragrafos anteriores €&, portanto, o
da defesa da redescoberta da componente morfolégica - estrutura
morfolégica - como razéo de transformacéo do territério, acreditando
que essa ferramenta de ordem e de coeréncia é hoje possivel como
sempre tem sido. Uma aproximacédo estrutural diacrénica ao territorio
carente de (inteli)legibilidade parece-nos, assim, um ponto de partida
fundamental se livre de estigmas preconcebidos, na medida em que
“supone (...) una atencion a los elementos basicos que configuran el
tejido urbano y a los mecanismos de transformacion de las
estructuras” (Capel, 2002:20), onde elementos componentes, suas
interrelacbes e tempo estdo intrinsecamente envolvidos na percepcdo
(e explicagdo) do processo. Aplicada ao objecto que estabelecemos,
esta aproximac&o permite perceber o sentido de persisténcia da rede
viaria/caminho e distinguir o seu passado da sua contemporaneidade,
nessa consciéncia ganhando consisténcia os principios estruturantes

que sobre ela se infiram.
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opciones de forma, que el fendmeno establecerd algunos de sus
criterios de ajuste, principalmente respecto a la cuestion de la

legibilidad formal de la que genéricamente carece.
02. Objetos, objetivos y argumentos

De entre los elementos que con una mayor claridad pueden ayudar a

suplir esta carencia, la red viaria/camino surge como tal, y en esa

constatacion obtiene el argumento principal que la justifica y convierte
en el objeto principal de la tesis — objeto de analisis e intervencion.
Por una parte, es en ella en donde esencialmente se basa la
urbanizacion, sobre todo, por la cuestion del acceso; por otra parte,
también es ella uno de los elementos territoriales mas persistentes,
inevitablemente procedente del mas primitivo movimiento humano
relativo al desplazamiento en un espacio y también de conexién entre
las diferentes partes del mismo. Sin embargo, cuando va mas alla de
esa funcionalidad rudimentaria y basica es cuando realmente nos
interesa, a partir del momento en el que complementa la funcién de
conexion con aquellas que derivan de su aprovechamiento secundario
con edificios y actividades que en él tienen una referencia fundadora.

Recuperar la red viaria como instrumento de orden antrépico es, por

lo tanto, el principal objetivo de esta tesis, una recuperaciéon que no
va a ser entendida en el sentido de un retorno literal a los ejemplos
del pasado, sino que marca la vocacion de instrumento de la red viaria
y parte en busca de sus nuevas funciones, adecuadas a las nuevas

realidades urbanas actuales.

Frente a ese escenario sefalado anteriormente, actuar en el «orden»
de esas realidades a través de la red viaria significa reinterpretarla

como un instrumento que permite aumentar la legibilidad del territorio

urbanizado, inevitablemente poniendo en tela de juicio su papel de
canal de circulacién y conexién entre lugares mas o menos alejados,
pero sobre todo el resto de los multiples papeles que pertenecen
propiamente al presente. Gregotti (1989:5) sintetiza con suficiente
claridad el recorrido que afioramos, puesto que nosotros también
”..hemos buscado reglas de reajuste, de Idgicas de implantacion
bastante mds empiricas, especificas y limitadas, con la intencién de
restituir un valor morfolégico positivo a la intervencion técnica, de
razonar sobre su papel en todo momento ordenado, sobre la intencion
de restituirlo como componente del hecho de implantacion (...) [lo que
implica la necesidad de,] en el respeto por las competencias especificas,
empezar por restituir la carretera al reino de la arquitectura, y obligar a
nuestra disciplina a considerar como propios y especificos los problemas

que le corresponden a aquélla.”

Fundamentalmente se pretende retomar la idea de la red viaria como
estructura, como elemento al que “los demds espacios urbanos,
edificados y no [edificados], se refieren para adquirir significado”
(Secchi, 1989:40). De hecho, realmente en lugar de aquella nocién o
aquella expresion, preferimos usar la de «camino» — como haremos a
continuacion - con la intencion de quitarle (algo) de la excesiva carga
funcional que su consideracién como red fue restringiendo a la
condicién esencial (a veces Unica) y recuperar la interrelacion con el
paisaje que el camino, en su origen espontaneo, tiene subyacente y
que gradualmente fue perdiendo. En este sentido, reafirmandose /a

red viaria/camino como el principal objeto de la tesis, también e/

territorio concreto en donde trabajamos el tema, y que no se puede

separar de aquél, se considera como un segundo objeto de la tesis -
objeto de anélisis y de contexto. Soportando el pensamiento y la
«construccion» de la red viaria/camino como estructura, y a pesar de
su posicion secundaria, es, sin embargo, esencial pues de él depende
la identidad local-territorial que, tal y como la entendemos, esta
implicada en esa cualidad-condicion. Sola-Morales, en una reciente
reflexion destaca la cuestion esencial y la distincién que consideramos
pertinente:
“Para muchos, la tentacion de buscar una estructura urbana
«vertebradora» puede ser fuerte. (¢Estructura urbana o <«cosas
urbanas»? (...) {¢Se debe comenzar - eternamente - por ordenar las
grandes infraestructuras porque se supone que todo depende de ellas?
(...) Es necesario abandonar, o al menos reconducir, las razones
estructuralistas de la urbanizacién (sea en la version de los 60 o en la
postmoderna de los 90 que hoy todavia domina), y descubrir la
modernidad hoy posible del territorio magmatico y del heterogéneo, y
por tanto especifico, visual y tactil y distante (ah, iy la «distancia
interesante»!). Es necesario arrinconar el lenguaje de los «sistemas» y

«flujos» para reconocer «cosas» y «lugares».” (Sola-Morales, 2009:138)

El razonamiento que fundamenta los parrafos anteriores es, por tanto,
el de la defensa del redescubrimiento del componente morfolégico —
estructura morfolégica - como base para la transformacion del
territorio, aceptando que esa herramienta de orden y coherencia es
hoy posible como siempre ha sido. Un acercamiento estructural
diacronico al territorio carente de (inteli)legibilidad nos parece, por
ello, un punto de partida fundamental siempre libre de estigmas
preconcebidos, en la medida en la que “supone (...) una atencién a los
elementos basicos que configuran el tejido urbano y a los mecanismos
de transformacion de las estructuras” (Capel, 2002:20), en donde los
elementos componentes, sus interrelaciones y tiempo estan

intrinsecamente envueltos en la percepcion (y explicacion) del
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A paisagem em que aquele elemento persistente participa é, entéo,
passivel de ser percebida como um “texto” (ou “hipertexto”) e
enquanto “palimpsesto”, tal como afirma André Corboz (2001; 1994),
mas aqui sdo as palavras de Capel que fixamos (2002:20) por este
Ihes associar a recuperagédo do conteddo duplo, mais enriquecedor, da
palavra “texto”, a qual é retida “tanto en el sentido actual como en el
origindrio (es decir, tejido, de textum, participio de texo, tejer)”. E de
qualguer modo uma ideia de fragmento que ressalta do uso destes
termos, fragmentos mais ou menos cerzidos com os que lhes sédo
contiguos, assim configurando um tecido mais ou menos homogéneo,
e que no caso do «espaco entre cidades» da cidade contemporanea é
menos cerzido ou homogéneo, na maioria das situacdes. E esta uma
consequéncia da extensdo de territério disponivel para a ocupacao
urbanizada que possibilita a maior distancia entre as pecas edificadas
e da maior forca que o espaco nado edificado assim adquire — até se
converter em material exclusivo e intrinseco da nova forma urbana,
“estrutura interna da cidade” e potencial suporte da sua identidade
(Sieverts, 2003:43); mas & também consequéncia da maior rapidez
com que o territério se urbanizou e, particularmente, da maior
mobilidade que sustenta aquelas grandes «distincias interessantes» e

o0 modo de organizagdo das actividades e do individuo.

Reflexo dessas dindmicas e de certo modo independentemente da
continuidade do espacgo percorrido, embora menos independente da
crescente extensdo espacial em que aquelas se suportam, também a
percepcao do territério resulta fragmentada e a cidade compreendida
ndo na sua totalidade, mas “apenas” pelos “especificos lugares-
fragmento” (Sieverts, 2003:71) em torno dos quais as vivéncias se
organizam. Sendo a urbanizacdo contemporédnea mais dificil de
apreender, dois aspectos decorrem dela: por um lado, o seu
julgamento como matéria “aborrecida” e “irritante”, sensacbes que
segundo Sieverts acontecem face a situagfes que ndo se conseguem
ler (antes que tenha efeito a “percepcdo produtiva™) e que sdo
resultado de uma cultura que nos habituou a “informacdo decifrada”
(2003:45). Por outro lado, a nocdo de que “Esta nova espécie de
cidade ndo é uma aposicdo de ruas e pracas que possam ser
compreendidas pelo pedestre, mas antes manifesta a sua forma desde
0 ar, o carro ou o comboio de alta capacidade” (Sudjic, 1992:297). Na
verdade, é da complementaridade de visfes e pontos de vista que a

cidade contemporanea resulta assimilavel: desde cima, como refere

3 Como a define Sieverts (2003:45), percepcdo produtiva é “a capacidade para decifrar
impressdes, i.e. informagdo «bruta», para a tornar imagindvel e a interpretar, e a
capacidade para preencher lacunas através das prdprias associagbes, memdrias e
projecgbes”.

Gregotti (1994:96), conquistando a abstrac¢do que permite identificar
a sua “estrutura”, na medida em que:
“as coisas reduzem-se a pontos, simples fragmentos;, o conjunto dos
pontos e fragmentos proporciona a trama da distribuicdo sobre o solo,
0s modos e direccbes segundo as quais aquela se realizou; as linhas de
contorno, de tangencia, de conflito, as partes inteiras e as residuais, o

choque entre geometria e geografia.”

A partir de baixo, ao nivel do solo, sendo o ritmo marcado pela
velocidade automoével, ou do comboio, que permite unificar os
«fragmentos» e diminuir o peso dos espac¢os ndo edificados que os
separam, ou percebé-los como partes distintas que o0s espac¢os ndo
edificados de facto separam, em ambos os casos permitindo perceber
estes espacos nao edificados como acontecimento que faz parte da
forma da nova cidade, como refere Sieverts. Em qualquer das
situacdes é isso que testemunham Appleyard, Lynch e Meier (1964:6)
quando afirmam que sdo, correntemente, 0s objectos mais proximos
da faixa de rodagem que captam prioritariamente a visdo do
automobilista — aqueles mais “préximos e que aparentemente se
«movem»" - em detrimento daqueles “distantes e aparentemente
«estaveis»”; no entanto, a velocidade a que o veiculo se desloca
intervém nesta légica, podendo ampliar-se a tendéncia para perceber
os horizontes mais afastados se aquela for reduzida, mas sendo certo
que “A medida que a velocidade aumenta a atencdo é confinada a
angulos de direccdo mais estreitos”. E, portanto, em grande parte a
velocidade que permite captar o(s) sentido(s) dos novos espagos,
eventualmente justificando e validando o uso de descritores
terminolégicos semelhantes aos anteriores — densidade, contiguidade,
continuidade, etc. — se reconceptualizados em correspondéncia com 0s
novos paradmetros de medicdo do espaco (velocidade/tempo) e as

diferentes percepc¢des implicadas nos paragrafos supra.

Inevitavelmente sugerida pela complementaridade dos pontos de vista
exigidos para a compreensdo da forma(s) que se avalia, também uma
multiplicidade de escalas |he esta subjacente, sendo igualmente
fundamental a sua articulagdo para o exercicio de tecedura mental
que é afinal o acto de compreensdo. Entre a apreensdo a partir de
dentro, desde a rua/estrada e do habitaculo moével, até a percepcado
exterior na distancia justa para que os objectos observados percam a
sua identidade (ou a perturbacédo gerada pelo conflito de identidades)
e se reduzam a geometria (variavel, consoante a dimensao desses
objectos), um largo espectro de zooms permite acumular diversos e

correspondentes niveis de informacao. Instrumento privilegiado da
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proceso. Aplicada al objeto que hemos establecido, este acercamiento
permite comprender el sentido de persistencia de la red viaria/camino
y distinguir su pasado de su contemporaneidad, en esa idea, ganando

consistencia los principios estructurantes que sobre ella se incorporen.

El paisaje en el que aquel elemento persistente participa es, por tanto,
un objeto en el que se da la posibilidad de ser visto como un “texto”
(o “hipertexto”) y en calidad de “palimpsesto”, tal y como afirma
André Corboz (2001; 1994), pero aqui son las palabras de Capel que
recordamos (2002:20) debido a la idea que éste posee de asociarles la
recuperacion del contenido doble, mas enriquecedor, de la palabra
“texto”, la cual se considera “tanto en el sentido actual como en el
originario (es decir, tejido, de textum, participio de texo, tejer)”. De
cualquier manera es una idea de fragmento que destaca del uso de
estos términos, fragmentos mas o menos cosidos con los que les
siguen configurando de este modo, un tejido mas o menos
homogéneo, y que en el caso del «espacio entre ciudades» de la
ciudad contemporanea, es menos unido u homogéneo, en la mayoria
de las situaciones. Esta es una consecuencia de la extension del
territorio disponible para la ocupacién urbanizada que posibilita la
mayor distancia entre las piezas edificadas y de mayor fuerza que el
espacio no edificado asi adquiere - hasta convertirse en material
exclusivo e intrinseco de la nueva forma urbana, “estructura interna
de la ciudad” y potencial soporte de su identidad (Sieverts, 2003:43);
pero es también consecuencia de la mayor rapidez con la que el
territorio se urbanizé y, particularmente, de la mayor movilidad que
soporta aquellas grandes «distancias interesantes» y el modo de

organizacion de las actividades y del individuo.

Reflejo de esas dinamicas y en cierto modo independientemente de la
continuidad del espacio recorrido, aunque menos independiente de la
creciente extension espacial en la que aquéllas se sitian, también la
percepcion del territorio resulta fragmentada y la ciudad entendida no
en su totalidad, sino “solo” por los “especificos lugares-fragmento”
(Sieverts, 2003:71) alrededor de los cuales las vivencias se organizan.
Siendo la urbanizacion contemporanea mas dificil de aprehender, dos
aspectos resultan de ella: por un lado, su consideraciéon de materia
“aburrida” e “irritante”, sensaciones que segln Sieverts se producen
frente a situaciones que no se consiguen leer (antes de que produzca

efecto la “percepcién productiva™) y que son resultado de una cultura

4 Como la define Sieverts (2003:45), percepcién productiva es “la capacidad para descifrar
impresiones, es decir. informacion «bruta», para transformarla en imaginable e
interpretarla, y la capacidad para rellenar lagunas a través de las propias asociaciones,
memorias y proyecciones”.

gue nos acostumbro a la “informacion descifrada” (2003:45). Por otro
lado, la nocién de que “Esta nueva especie de ciudad no es una
aposicion de calles y plazas que puedan ser comprendidas por el
peaton, sino que mas bien manifiesta su forma desde el aire, el coche
o el tren de alta capacidad” (Sudjic, 1992:297). En realidad, es del
resultado de complementar las visiones y puntos de vista que la
ciudad contemporanea resulta asimilable: desde arriba, como indica
Gregotti (1994:96), conquistando la abstraccion que permite
identificar su “estructura”, en la medida en la que:
“las cosas se reducen a puntos, simples fragmentos; el conjunto de
puntos y fragmentos proporciona la trama de la distribuciéon sobre el
suelo, los modos y direcciones segun las cuales aquella se realizé; las
lineas de contorno, de tangencia, de conflicto, las partes enteras y las

residuales, el choque entre geometria y geografia.”

A partir de abajo, al nivel del suelo, estando el ritmo marcado por la
velocidad del automoévil, o del tren, lo que permite unificar los
«fragmentos» y disminuir el peso de los espacios no edificados que los
separan, o sentirlos como partes distintas que los espacios no
edificados realmente separan, en ambos casos permitiendo ver estos
espacios no edificados como un acontecimiento que forma parte de la
nueva forma ciudad, como refiere Sieverts. En cualquiera de las
situaciones, realmente es eso lo que aseguran Appleyard, Lynch y
Meier (1964:6) cuando afirman que son, habitualmente, los objetos
mas cercanos al carril los que captan prioritariamente la vision del
conductor - aquéllos mas “proximos y que aparentemente se
«mueven»" - en detrimento de aquéllos “distantes y aparentemente
«estables»”; sin embargo, la velocidad a la que el vehiculo se
desplaza interviene en esta postura, pudiendo ampliarse la tendencia
para percibir los horizontes mas alejados si aquélla fuese reducida,
pero considerando real que “A medida que la velocidad aumenta la
atencion se reduce y centra en angulos de direccion mas estrechos”.
Es, por ello, que en gran medida la velocidad permite captar el(los)
sentido(s) de los nuevos espacios, eventualmente justificando vy
aceptando el uso de elementos terminolégicos semejantes a los
anteriores - densidad, contiguidad, continuidad, etc. - si
reconceptualizados en correspondencia con los nuevos parametros de
medicion del espacio (velocidad/tiempo) y las distintas percepciones

implicadas en los parrafos anteriores.

Inevitablemente sugerida por la complementariedad de los puntos de
vista exigidos para la comprension de la forma(s) que se evalla,
también le esta subyacente una multiplicidad de escalas, siendo

también fundamental su articulacion para el ejercicio del tejer mental
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reunido de informacdo, o trabalho com escalas diferentes ndo sendo
novo na metodologia do arquitecto ganha novidade na ampliada
dimensdo, mantendo-se valido o limiar inferior - a escala do
«detalhe» —, mas acrescendo-se as que permitem captar o panorama
«geral», tdo maiores quanto mais vastos sejam os objectos de estudo.
Ajustadamente, o0s meios de comunicagdo e tecnologias que
permitiram a extraordinaria interrelacao territorial, sdo também agora

0s que sustentam os novos modos de a ver.

02. (a) Na sequéncia do contexto geral exposto o titulo da Tese -
RED VIARIA Y TERRITORIO EN EL «VALE DO AVE». La Red Viaria de
Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW
Portugués - concretiza os objectos especificos em que esta
investigacdo se centra, distinguindo o ambito da rede viaria sobre o
qual mais detalhadamente se reflecte e o cenario territorial concreto
onde o tema sera debatido. Assim, o Vale do Ave, ou Sistema Urbano
do Ave - genericamente assim se designando uma area de 433km?
localizada a NE da cidade do Porto, cujas caracteristicas de paisagem
geogréfica, funcional e sociocultural permitem individualizar e situar
num contexto de relativo isolamento no panorama nacional -,
constitui o caso de estudo maior que suporta e enquadra a discussédo
da Tese. Na verdade, as suas caracteristicas mais facilmente
encontram paralelo numa realidade italiana - o Veneto Centrale, que
Francesco Indovina tomou como inspiragdo para descrever e cunhar a
expressdo de uma nova realidade urbana em “La citta difusa” (1990)
- uma manifestagdo que, desde logo, sustenta a importancia do
territério concreto como matéria explicativa dos factos morfolégicos e
a necessidade de considerar os elementos de estrutura fisica

territorializados.

Apesar de explicitamente afirmada por Indovina a vontade de
“interpretar uma fenomenologia de organizacdo do territério (...) ndo
morfolégica, mas de organizacdo espacial” (1990:49), o facto é que
quando se comparam aquelas realidades, portuguesa e italiana
(nomeadamente os elementos de forga comum), é também uma
imagem propria e partilhada que facilmente emerge: a matriz rural
enquanto suporte muito evidente da implantacdo da edificacdo
predominantemente de baixa densidade, a essencial relagdo com o
fenémeno de producéo industrial - distrito industrial - enquanto facto
preponderante da economia local apoiado na pequena/média
empresa, a fundacdo dos movimentos de circulagdo numa densa, e
frequentemente precaria, rede viaria. E exactamente esta que - por

esses atributos de densidade e a sua origem rural e por ser

recorrentemente acusada como pouco hierarquizada e fortemente
contribuinte para a imagem pouco qualificada da area - elegemos
como tema de investigacdo. A penalizacdo da rede viaria como facto
visualmente desestruturante do Sistema Urbano do Ave, mas, por
outro lado, a sua potencialidade estruturante, constituiram motivo
para a equacionar segundo essa dupla percepgédo, a qual se reflecte no
subtitulo da Tese e que seguidamente exporemos. No entanto, dupla é
também a compreensdo da rede viaria na relacdo com as escalas de
«intervengdo», ainda que a individualizacdo de um nivel concreto de
rede naquela frase possa ndo o denotar; outras escalas, na verdade,
estdo implicadas no modo como a abordamos, particularmente as de

hierarquia inferior.

Assim, "“A Rede Viaria de Nivel Intermédio como estrutura da
Paisagem urbana” afirma a capacidade estruturadora a uma escala
macro (ou média), procurando suportar a definicdo de uma rede de
estradas de um nivel hierarquico intermédio - de caracter local e
supra-local - como elemento referenciador da urbanizacédo difusa que
fortemente caracteriza esta unidade geografico-territorial (mas
também muitas outras realidades contemporaneas®). N&o se
esgotando, no entanto, a construgcdo da noc¢ao de estrutura na funcédo
de conexdo viaria, a assumpgdo do termo “rede” expressa o caracter
mais imaterial dos “fluxos” e concede-lhe um lugar central; mas esta é
apenas a oportunidade para, na escala maior, unificar alguns
principios de referéncia, de identidade, que assentariam em
composi¢des morfologicas elementares. Na verdade, aquela constitui o
fio condutor de outros atributos que, variando com as qualidades
formais e da natureza do territério que atravessa, denotam a
concepgcdo menos abstracta em que a fundamentamos - ja ndo a
«rede», mas os «elementos viarios» que a compdem, ou seja, as vias
em que se subdivide e reagem como estrutura das “coisas” e “lugares”

de que fala Manuel de Sola-Morales.

Comprovando esta percepg¢do, uma parte da Tese desce a uma escala
micro e foca uma situacdo de maior e mais concreta interac¢do entre
a via e o lugar, desenvolvendo uma opgédo que decorre dos problemas
especificos da realidade em causa - ndo exclusivamente viarios,
embora esse seja o ponto de partida - e das qualidades que, potencial
ou evidentemente, aquela expressa. Pretendendo ser um exercicio que
concretiza o anterior, apresentado no paragrafo acima, este explora a

construcao hipotética de uma «via-malha» como exemplo de uma

5 Desta constatagdo advém a pertinéncia de equacionar a l6gica deste tipo de rede como
base de ordenamento transponivel para essas realidades.
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que finalmente es el acto de comprensién. Entre la aprehension a
partir de dentro, desde la calle/carretera y del habitaculo movil, hasta
la percepcion exterior en la distancia justa para que los objetos
observados pierdan su identidad (o la perturbaciéon generada por el
conflicto de identidades) y se reduzcan a geometria (variable, segun la
dimension de esos objetos), un largo espectro de zooms permite
acumular diversos y correspondientes niveles de informacion.
Instrumento privilegiado de la reunion de informacion, el trabajo con
escalas distintas no siendo nuevo en la metodologia del arquitecto,
gana novedad en la ampliada dimensién, manteniéndose valido el
limite inferior — la escala del «detalle» - pero creciendo las que
permiten captar el panorama «general», tan mayores cuanto mas
vastos sean los objetos de estudio. Asi, los medios de comunicacion y
tecnologias que permitieron la extraordinaria interrelaciéon territorial,

son también ahora los que sostienen los nuevos modos de verla.

En la secuencia del contexto general en el que se expone el titulo de la
tesis — RED VIARIA Y TERRITORIO EN EL «VALE DO AVE». La Red
Viaria de Nivel Intermedio como estructura del paisaje urbano en el
NW Portugués - expone los objetos especificos en los que esta
investigacion se centra, distinguiendo el ambito de la red viaria sobre
el que mas detalladamente se refleja y el escenario territorial concreto
en donde el tema se debate. Por ello, el “Vale do Ave”, o “Sistema
Urbano do Ave” - genéricamente designandose de este modo un area
de 433km? localizada a NE de la ciudad de Oporto, cuyas
caracteristicas del paisaje geografico, funcional y socio-cultural
permiten individualizar y situar en un contexto de relativo aislamiento
en el panorama nacional -, constituye el punto de mayor estudio que
soporta y enmarca el objeto de estudio de la tesis. En realidad sus
caracteristicas encuentran mas facilmente un paralelo con una
realidad italiana - el Veneto Centrale, que Francesco Indovina tomé
como inspiracion para describir y fijar la expresién de una nueva
realidad urbana en “La citta difusa” (1990) - una manifestacion que,
desde luego, defiende la importancia del territorio concreto como
materia explicativa de los hechos morfoldgicos y la necesidad de

considerar los elementos de estructura fisica territorializados.

A pesar de afirmar explicitamente Indovina la voluntad de “interpretar
una fenomenologia de organizacién del territorio (...) no morfoldgica,
sino de organizacion espacial” (1990:49), el hecho es que cuando se
comparan aquellas realidades, portuguesa e italiana (principalmente
los elementos de fuerza comun), también es una imagen propia y

compartida que facilmente surge: la matriz rural como soporte muy

evidente de la implantacion de la edificacion predominantemente de
baja densidad, la esencial relacion con el fendbmeno de produccion
industrial = zona industrial - como hecho fundamental de la economia
local apoyado en la pequefia/media empresa, la fundacion de los
movimientos de circulacion en una densa, y a menudo precaria, red
viaria. Es exactamente ésta, por esos atributos de densidad y su
origen rural y por ser habitualmente acusada como poco jerarquizada
y por contribuir fuertemente a la imagen poco cualificada del area,
que la hemos elegido como tema de investigacion. La penalizacion de
la red viaria como elemento que visualmente desestructura el Sistema
Urbano del Ave, pero por otro lado su potencialidad estructurante
constituyeron el motivo para ponerla en ecuacién segin esa doble
percepcion, la cual se refleja en el subtitulo de la tesis y que
expondremos a continuaciéon. Sin embargo, doble es también la
comprension de la red viaria en la relacion con las escalas de
«intervencion», aunque la individualizacion de un nivel concreto de
red en aquella frase pueda no denotarlo; otras escalas, en realidad,
estan implicadas en la manera con la que Ila abordamos,

particularmente las de jerarquia inferior.

Por eso - "La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del
Paisaje urbano” - reafirma la capacidad estructuradora a una escala
macro (o media), intentando soportar la definicibon de una red de
carreteras de un nivel jerarquico intermedio - de caracter local y
supra-local - como elemento de referencia de la urbanizacion difusa
que fuertemente caracteriza esta unidad geografico-territorial (pero
también muchas otras realidades contemporaneas®). Sin acabarse,
con todo, la construccién de la nocién de estructura en la funcién de
conexion viaria, la aceptacion del término “red” expresa el caracter
mas inmaterial de los “flujos” y le concede un lugar central pero ésta
es so6lo una oportunidad para que, en una escala mayor, se unifiquen
algunos principios de referencia, de identidad, que resultarian en
composiciones morfolégicas elementales; en realidad aquélla
constituye el hilo conductor de otros atributos que, variando con las
cualidades formales y de la naturaleza del territorio que atraviesa,
denotan la concepcidon menos abstracta en la que la fundamentamos —
ya no la «red», sino los «elementos» que la componen, o sea, las vias
en las que se subdivide y que reaccionan como estructura de las

“cosas” y “lugares” de los que habla Manuel de Sola-Morales.

%De esta constatacién deriva la necesidad de utilizar como ecuacion la l6gica de este tipo
de red como base de ordenacion aplicable a esas realidades.
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solugdo possivel para a realidade em causa (e exportavel para outras
nos principios gerais), uma de varias alternativas possiveis para
formalizar e explicitar a estrutura do lugar a partir da “Rede Viaria de
Nivel Intermédio”. Ndo querendo ser uma regra consignada a toda a
rede, mas um recurso que, face a situacdo especifica, se considera ser
0 mais adequado, a «via-malha» permite ilustrar a operatividade do
conceito de paisagem, termo também presente no subtitulo da Tese e
que coloca a énfase no territério concreto, na consideracdo dos seus
precisos atributos geograficos, morfolégicos, entre outros, como

aspectos fundamentais de «construcédo» da condicdo de estrutura.
03. Metodologia

No percurso de analise e descoberta dos fundamentos da Tese foi
essencial um procedimento que considerasse dados objectivos
procedentes de recursos e fontes de informacdo concretas e
fidedignas, mas que, em simultaneo, se abrisse a processos de
recolha de outro tipo de informagcdo de caracter (mais) subjectivo.
Assim, no ambito de um método de investigacdo que privilegiou o
trabalho empirico, destaca-se a consideragdo de trés fontes de

informacgdo primaria — (a) cartografica, (b) documental e (c) «in situ».

a) Fundamentais na percepcao da evolucdo da urbaniza¢cdo no tempo,
os elementos cartograficos utilizados tiveram varias proveniéncias
(CE-FAUP, IGeoE e das Camaras Municipais implicadas no Caso de
Estudo) e formatos de apresentacdo (em papel e digital). Como ponto
de partida usamos a base digital cedida pelo CE-FAUP, correspondente
a cartografia militar editada pelo Instituto Geografico do Exército
(IGeoE), em 1997/87, e da qual foram disponibilizados quatro /ayers
de informacgdo - edificacdo, rede viaria, hidrografia e topografia. O
confronto com a realidade de anos anteriores, que constituiu um dos
pontos de partida da analise territorial e partiu daquela base,
retrocedendo, manteve o recurso a cartografia publicada pelo 1GeoE;
mas esta utilizou-se enquanto imagem (jpg) resultante da
digitalizacdo da planta em suporte papel, sem autonomia de /ayers de
informacgdo, sendo trabalhada em articulagdo com a informacdo mais
recente. Na relacdo com a progressdo da edificacdo, as diferencas
verificadas por comparacado deram origem a documentos «datados»
provenientes de operacfes de subtraccdo/adicdo de edificios, que
serviram o propdsito genérico de captar a evolugdo, embora o seu

rigor seja apenas relativo.

7 Segundo informacdo do 1GeoE (V. www.igeoe.pt), o desfasamento entre o ano de edigéo
da planta e o voo correspondente a realidade apresentada é variavel entre um e seis anos.
Assim, serd a data do voo que teremos em conta nas referéncias que aquela se facam:
1948, 1972/3 e 1996.

Quanto ao registo da realidade posterior ao ano 2000, esse resultou
da compilagdo dos levantamentos aerofotogramétricos (dwg) cedidos
pelas varias Camaras Municipais cujo territério constituiu a area de
estudo e que correspondem, nos diversos casos, ao ano de 2003.
Elaborados para suportar a representacdo da realidade a escala
1:5.000, possibilitam o trabalho de uma grande quantidade de
informagédo passivel de desagregacédo em layers autbnomos segundo
apropriado rigor. De acordo com 0s objectivos da investigacdo, estes
dados mais recentes foram utilizados de dois modos:
- (1) sustentando a avaliacdo de escala macro, em sobreposicdo
comparativa com a realidade de 1996 no intuito de concretizar em
condicbes de representacdo semelhante a anterior uma evolugdo
diacrénica da urbanizacdo (1948, 1972/3, 1996 e 2003), neste
sentido reduzindo-se o teor da informacao considerada aos /ayers da
edificacdo e rede viaria;
- (2) sustentando as analises mais detalhadas exigidas pelas
situacdes de estudo de menor escala e explorando maior numero de
layers. Aparte a base planimétrica e altimétrica manipulavel em
formato dwg, nesta qualidade foram também cedidos elementos
seleccionados relativos aos Planos Directores Municipais (PDM) em
curso de revisdo (em versBes de actualizacdo diversa, segundo as
Camaras Municipais), assim como o0s desenhos fundamentais

constituintes dos PDMs que aqueles virdo substituir.

b) Em relacdo as fontes documentais, estas consistiram nos textos
cedidos pelos Gabinetes Técnicos das véarias Camaras Municipais
implicadas no Caso de Estudo - relatérios de caracterizagdo do
territério, de enquadramento e fundamentacgdo de propostas, estudos
de regulamentos, etc., na quase totalidade, documentos internos (nédo
publicados), em versdo parcial ou integral. Foi neste tipo de
informacdo que fundamentalmente se apoiou a compreensdo dos
elementos gréaficos fornecidos. Consultaram-se também os textos
oficiais disponiveis nos «sites» das Camaras ou do Governo - quase
exclusivamente os Regulamentos dos Planos -, e ainda um conjunto
de outros trabalhos elaborados no &mbito de actividade urbanistica
«oficial» (Planos, Programas Comunitarios, etc.). De caracter tematico
ou pluridisciplinar, estes Relatérios abarcam na sua maioria a regido
do Vale do Ave, ou parte dela, mas com frequéncia areas geogréaficas
superiores a que estudamos e que foram, por isso, de grande utilidade
para a compreensdo do Sistema Urbano, equilibrando e

complementando a informacdo mais especifica cedida pelas Camaras
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Teniendo en cuenta esta percepcion, una parte de la tesis desciende a
una escala micro y se centra en una situaciobn de mayor y mas
concreta interaccion entre la via y el lugar, desarrollando una opcién
que resulta de los problemas especificos de la realidad que se trata -
no exclusivamente viarios, aunque ése sea el punto de partida - y de
las cualidades que, potencial o evidentemente, aquélla expresa.
Pretendiendo ser un ejercicio que concretiza el anterior, expuesto en
el parrafo precedente, éste explora la construccion hipotética de una
«via-malla» como ejemplo de una solucidon posible para la realidad de
la que se habla (y exportable para otras en sus principios generales),
una de varias alternativas posibles para formalizar y explicitar la
estructura del lugar a partir de la “Red Viaria de Nivel Intermedio”. Sin
pretender que sea una regla consignada a toda la red, sino un recurso
que, frente a la situacion especifica, se considera que es el mas
adecuado, la «via-malla» permite ilustrar la operatividad del concepto
de paisaje, término también presente en el subtitulo de la tesis y que
le aporta énfasis al territorio concreto, en la consideracion de sus
precisos atributos geograficos, morfolégicos, entre otros, como
aspectos fundamentales de «construccion» de la condicion de

estructura.
03. Metodologia

En el recorrido de analisis y descubrimiento de los fundamentos de la
tesis fue fundamental un procedimiento que considerase datos
objetivos procedentes de recursos y fuentes de informacion concretas
y fidedignas, pero que, simultdneamente, se abriese a procesos de
acopio de otro tipo de informacién de caracter (mas) subjetivo. Asi, en
el ambito de un método de investigacion que privilegio el trabajo
empirico, se destaca la importancia de tres fuentes de informacion

primaria — (a) cartografica, (b) documental, (c) «in situ».

a) Fundamentales en la percepcion de la evolucion de la urbanizacién
en el tiempo, los elementos cartograficos utilizados han tenido varias
procedencias (CE-FAUP, IGeoE y de los ayuntamientos implicados en
el Tema de Estudio) y formatos de presentacion (en papel y digital).
Como punto de partida usamos la base digital cedida por el CE-FAUP
correspondiente a la cartografia militar editada por el Instituto
Geogréafico del Ejército (IGeoE), en 1997/8% y de la cual han sido
disponibilizados cuatro /ayers de informacion - edificacion, red viaria,

hidrografia y topografia. La comparaciéon con la realidad de afos

8 Segun la informacién del 1GeoE (V. www.igeoe.pt), el desfase existente entre el afio de
edicion del plano y el vuelo correspondiente a la realidad presentada tiene una variacion
de entre uno y seis afios. Por lo tanto sera la fecha del vuelo la que tendremos en cuenta
en las referencias que se realicen sobre ella: 1948, 1972/3 y 1996.

anteriores, que ha constituido uno de los puntos de partida del analisis
territorial y que ha partido de aquella base, retrocediendo, ha
mantenido el recurso a la cartografia publicada por el 1GeoE; pero
ésta se ha utilizado como imagen (jpg) resultante de la digitalizacion
del plano en soporte papel, sin autonomia de los /layers de
informacion, trabajandose en articulacion con la informacibn mas
reciente. Respecto a la progresion de la edificacion, las diferencias
verificadas por comparacion han dado origen a documentos
«fechados» provenientes de operaciones de sustraccion/adicion de
edificios, que han servido al propésito genérico de captar la evolucion,

aunque su rigor sea solo relativo.

Respecto al registro de la realidad posterior al afio 2000, fue el
resultado de la compilacién de las exploraciones aerofotogramétricas
(dwg) cedidas por los diferentes ayuntamientos cuyo territorio ha
constituido el area de estudio y que corresponden, en los diferentes
casos, al afio 2003. Elaborados para soportar la representacion de la
realidad a la escala 1:5.000, permiten el trabajo de una gran cantidad
de informacién susceptible de desagregaciéon en /ayers auténomos
segun el rigor apropiado. De acuerdo con los objetivos de la
investigacion, estos datos mas recientes han sido utilizados de dos
maneras:
- (1) manteniendo la evaluacién de escala macro, en superposicion
comparativa con la realidad de 1996 con el intencién de concretizar
en condiciones de representacion semejante a la anterior una
evolucion diacrénica de la urbanizacion (1948, 1972/3, 1996 vy
2003), reduciéndose asi el contenido de la informacion considerada
a los layers de la edificacion y red viaria;
- (2) manteniendo los anédlisis mas detallados exigidos por las
situaciones de estudio de menor escala y explorando mayor namero
de layers. Aparte la base planimétrica y altimétrica manipulable en
formato dwg, en esta cualidad han sido también cedidos elementos
seleccionados relativos a los Planes Directores Municipales (PDM) en
curso de repaso (en versiones de actualizacion diversa, segun los
ayuntamientos), asi como los disefios fundamentales constituyentes

de los PDMs que aquéllos sustituiran.

b) En relacion a las fuentes documentales, éstas consistiran en los
textos cedidos por los Gabinetes Técnicos de los diferentes
ayuntamientos implicados en el Tema de Estudio - informes de
identificacion del territorio, de encuadre y fundamentaciéon de

propuestas, estudios de reglamentacion, etc., en casi su totalidad,
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Municipais; maioritariamente também ndo publicados, estes

documentos estédo, no entanto, disponiveis para consulta publica.

¢) Finalmente, a informagdo recolhida «in situ», embora prolongada
num tempo mais longo, na sua maioria decorreu entre 2007 e o inicio
de 2010. As varias visitas a area deram origem a diversos tipos de
registo - desenhados, escritos, fotografados, filmados - que se
sistematizaram em plantas e em texto, tendo a maior visibilidade no
trabalho final os conjuntos de fotografias tiradas ao nivel do solo,
entre 2007/10, e aéreas, feitas em diferentes altitudes e perspectivas

a partir de helicéptero no final de 2009.

Completando esta informacdo, a revisdo bibliografica de caréacter
secundéario foi conduzida por trés temaéticas essenciais: cidade
contemporénea, rede viaria e paisagem, numa perspectiva centrada
nas questdes morfolégicas e nos factos culturais que as
enquadram/explicam e numa visdo dupla que, essencialmente,
procurou perceber a Europa Mediterranea e Portugal, na relagcdo com
ela. A respeito desta bibliografia e dos varios idiomas nela implicados,
importa clarificar a opgéo relacionada com a exposi¢cdo dos contributos
que directamente dela se retiraram. No sentido de proporcionar uma
leitura mais continua da Tese, entendeu-se fazer a traducdo livre das
citacbes apresentadas as quais se remetem para as obras de onde
foram recolhidas através da referéncia que as acompanha. Muito
excepcionalmente, manteve-se algum termo na lingua original, face a
especificidade do mesmo; no entanto, preferindo-se a fidelidade do
texto ndo traduzido, este foi mantido em situacdes que consideramos
nao pér em causa a compreensdo do conteudo da Tese, como € 0 caso
das citacBes que «abrem» as Partes e os Capitulos em que aquela se
divide.

04. Estrutura da Tese

A interrelagdo entre os varios dados, cartograficos, textuais,
fotogréficos e resultantes da revisdo bibliogréafica, desenvolve-se, em
distribuicdo adequada, ao longo das trés partes que constituem a Tese
e antecedem o pensamento de sintese final. A abrir cada uma dessas
secgdes e os cinco capitulos em que se subdividem, uma breve citagdo
compde a pagina que precede o texto de exposi¢do do tema tratado. A
transcricdo pretende ser, num gesto de relativa antecipagdo dessa
leitura, uma espécie de ideia-chave do que se ira ler, um texto que
também a poderia encerrar, mas que se entendeu mais interessante
deixar subjacente, de algum modo conduzindo-a. A reflexdo teérica de

caracter mais abrangente - Parte 1 — concentra-se sob o titulo “Rede

Vidria e Estrutura da Paisagem” em (apenas) um capitulo, subdividido
nesses dois temas principais. Primeiro, centrando-se o discurso na
rede viaria, valida-se o conjunto de caracteristicas que entendemos
conferir-lhe sentido estruturante face a realidade actual, a partir da
recolha seleccionada e interpretacdo do pensamento urbano de alguns
urbanistas/arquitectos que os séculos XIX e XX confirmaram
referenciais. Depois, num enfoque em que a rede viaria — por vezes
questionada a partir dos seus elementos, outras como conjunto — vai
diminuindo de protagonismo, releva-se o seu papel como suporte da
visdo evolucionista da «cidade», nesse percurso diferentemente re-

significando-se até se diluir como parte da «paisagems».

A segunda e a terceira partes da Tese perdem gradualmente a
abstraccdo para concretizar o caso de estudo territorial. Nos primeiros
dois capitulos que consubstanciam a segunda parte — Rede Viaria e
Paisagem no Sistema Urbano do Ave - foca-se este Sistema Urbano
segundo uma aproximacao essencialmente analitica e de «construgao»
no tempo, a qual comeca com um olhar alargado no territério para,
depois, se restringir, na Ultima parte da Tese, a area de reflexdo mais
circunscrita e mais aprofundada. E a compreensdo dessas unidades
territoriais de escalas diferenciadas numa relagdo com o modelo de
povoamento que constitui 0 motor de busca do Capitulo 2 da
Investigacdo, onde as varias pecas - edificadas e néo edificadas - que
compdem a paisagem decorrem de especificas relacdes entre
actividades econdmicas e socio-culturais. No Capitulo 3, essa
percepcao mais morfoldgica cruza-se com a que, partindo igualmente
do geral para o particular, identifica as l6gicas/dinadmicas urbanas e o
desenvolvimento das infraestruturas viarias mais importantes ao longo
do dltimo século e, em especial, ao longo da sua segunda metade. E
agora das tendéncias nacionais que se parte — nestas inevitavelmente
as areas metropolitanas de Lisboa e do Porto adquirindo posicao
referencial — para se chegar a caracterizagdo relativamente mais
detalhada da regidao urbana do NW portugués e, no seu interior, ao

comportamento consonante ou desviante do Sistema Urbano do Ave.

Tratando-se de caracterizar para, em seguida, mais sustentadamente
fundamentar, a Ultima parte da Tese — Rede Viaria e Forma Urbana no
Sistema Urbano do Ave - tem caréacter essencialmente operativo, ou
seja, de proposta - uma ilustracdo possivel e ndo um projecto.
Diferentes objectos (embora partindo do mesmo) sao observados em
trés escalas distintas, em correspondéncia com uma visdo de zooms

diversos que, outra vez, emerge do quadro mais geral e mais

Introdugdo | Introduccion

17



Red viaria y territorio en el “Vale do Ave”

La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués.

documentos internos (no publicados), en versidon parcial o integral.
Fue en este tipo de informacion que fundamentalmente se apoyo la
comprensiéon de los elementos graficos aportados. Se han consultado
también los textos oficiales disponibles en los «sites» de los
ayuntamientos o del Gobierno - casi exclusivamente los Reglamentos
de los Planes —, y ademas un conjunto de otros trabajos elaborados en
el ambito de la actividad urbanistica «oficial» (Planes, Programas
comunitarios, etc.). De caracter tematico o multidisciplinar, estos
Informes abarcan en su mayoria la regiéon del “Vale do Ave”, o parte
de ella, ademas de ciertas areas geograficas superiores a la que ha
sido estudiada por nosotros y que han sido, por ello, de gran utilidad
para la comprensién del Sistema Urbano, equilibrando vy
complementando la informacibn mas especifica cedida por los
ayuntamientos; en su mayoria no publicados, estos documentos

estan, sin embargo, a disposicion de realizar una consulta publica.

c) Finalmente la informacién recogida «in situ» se prolongé en el
tiempo, pero en su mayoria se consiguié entre 2007 y principios de
2010. Las diferentes visitas realizadas al area dieron lugar a distintos
tipos de registros - diseflados, escritos, fotografiados, filmados - que
se sintetizaron en planos y en texto, consiguiendo una mayor vision
en el trabajo final los conjuntos de fotografias hechas al nivel del
suelo, entre 2007/10, y aéreas, hechas a diferentes altitudes y

perspectivas desde un helicoptero a finales de 2009.

Completando esta informacion, la revision bibliografica de caracter
secundario fue conducida por tres tematicas esenciales: ciudad
contemporanea, red viaria y paisaje, en una perspectiva centrada en
las cuestiones morfolégicas y en los hechos culturales que las
enmarcan y en una doble visibn que, esencialmente, intentd
comprender la Europa Mediterranea y Portugal, en relacién con ella.
Con respecto a esta bibliografia y a los distintos idiomas implicados en
ella, es importante aclarar la opcidn relacionada con la exposicién de
las contribuciones que directamente de ella se obtuvieron. Con el
objetivo de proporcionar una lectura mas continua de la tesis, se
decidié realizar la traduccién libre de las citaciones presentadas, las
cuales se remiten a las obras de las que fueron recogidas a través de
una referencia que las acomparfia. Excepcionalmente se ha mantenido
algun término en la lengua original, frente a la especificidad del
mismo; sin embargo, prefiriendo elegir la fidelidad del texto no
traducido, éste se ha mantenido en situaciones que hemos

considerado no poner en causa la comprension del contenido de la

tesis, como es el caso de las citaciones que «abren» las partes de los

capitulos en que aquélla se divide.
04. Estructura de la tesis

La interrelacion entre los diferentes datos, cartograficos, textuales,
fotograficos y resultantes de la revision bibliografica, se desarrolld, en
distribucion adecuada, a lo largo de las tres partes que constituyen la
tesis y anteponen el pensamiento de sintesis final. Abriendo cada una
de esas secciones y los cinco capitulos en los que se subdividen, una
breve citacibn compone la pagina que precede el texto de la
exposicion del tema tratado. La transcripcion pretende ser, en un
gesto de relativa anticipacion de esa lectura, una especie de idea-
clave de lo que se leerd, un texto que también la podria cerrar, pero
que se ha considerado mas interesante dejar subyacente, guiandola
de algin modo. La reflexion tedrica de caracter mas amplio — Parte 1
- se concentra bajo el titulo “Red Viaria y Estructura del Paisaje” en
(solamente) un capitulo subdividido en esos dos temas principales.
Primero, centrando el discurso en la red viaria, se aporta el conjunto
de caracteristicas que entendemos le confieren sentido estructurante
frente a la realidad actual, a partir de la recogida seleccionada e
interpretacion del pensamiento urbano de algunos urbanistas/
/arquitectos que los siglos XIX y XX confirmaron como referenciales.
Posteriormente, en un enfoque en el que la red viaria — algunas veces
cuestionada a partir de sus elementos, otras como conjunto - va
disminuyendo de protagonismo, se releva su papel como soporte de la
vision evolucionista de la «ciudad», en ese sentido cambiando su

significado hasta diluirse como parte del «paisaje».

La segunda y tercera parte de la tesis pierden gradualmente la
abstraccion para concretizar el motivo de estudio territorial. En los
primeros dos capitulos que consubstancian la segunda parte - Red
Viaria y Paisaje en el Sistema Urbano del Ave - se enfoca este
Sistema Urbano segln un acercamiento esencialmente analitico y de
«construccion» en el tiempo, el cual empieza con una mirada amplia
en el territorio para, después, restringirse, en la Ultima parte de la
tesis, al area de reflexion mas circunscrita y profunda. Es la
comprensiéon de esas unidades territoriales de escalas diferenciadas en
una relacion con el modelo de urbanizacion que constituye el motor de
busqueda del Capitulo 2 de la Investigacion, donde las diferentes
piezas - edificadas y no edificadas — que componen el paisaje resultan
de relaciones especificas entre actividades econdmicas y socio-

culturales. En el Capitulo 3, esa percepciéon mas morfolégica se cruza

Introdugdo | Introduccién

18



Red viaria y territorio en el “Vale do Ave”

La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués.

abstracto para se aproximar da paisagem concreta. A rede viaria - em
variantes de um nivel hierarquico especifico -, sendo o objecto central
da Tese, é o fio condutor da investigagdo, mas o seu sentido advém
do estabelecimento de relagBes essenciais com a envolvente mais ou
menos préxima (na dependéncia da dimenséo da area em estudo e da
distancia a que o olhar tenha de subir para abarcar a totalidade
minima compreensivel); ndo se toma, portanto, a rede viaria como
facto isolado. Neste pressuposto, no Capitulo 4 é, entdo, o Sistema
Urbano do Ave que suporta e explica a apresentacéo da Rede Viaria de
Nivel Intermédio (RVNI) como estrutura da urbanizagdo difusa, um
trabalho fortemente apoiado nas contribuicdes técnicas das Camaras
Municipais implicadas na area de estudo. No Capitulo 5 analisa-se e
questiona-se uma pequena parte dessa Rede - duas estradas - como
«linha estruturante» a partir de um conjunto de principios; e,
finalmente, circunscrevendo-se a area de trabalho a uma parte menor
desta «linha», avanca-se em busca do papel estruturante que nela
ndo se reconhece explicito. Assim, a Uultima reflexdo do capitulo
organiza-se em torno dessa conquista e ensaia uma solugdo que actua
0s aspectos gerais, € que um projecto subsequente desenvolveria, e
desenha uma «via-malha» - uma «superficie estruturante» (ja nao
somente uma «linha») - referenciando uma maior extensdo de

territério transversal a via.

No final, a Sintese Conclusiva, como a designacgéo indica, condensa as
ideias-chave da investigacédo, recolhendo os aspectos pertinentes dos
vérios capitulos e provando a capacidade estruturante da rede viéaria -
em concreto da RVNI - a varias escalas - instrumento de ordem
antropica, ontem como hoje, desde que sobre ela votado o olhar
intencionado que assim a perceba. Nas escalas que ndo se submetem
a propostas ilustrativas daquele facto/condicdo a logica do
pensamento também se Ihes aplica, embora com nuances proéprias dos
contextos em causa, igualmente a rede viaria se potenciando como

estrutura desses ambitos.
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con la que, partiendo igualmente de lo general hacia lo particular,
identifica las l6gicas/dinAmicas urbanas y el desarrollo de las
infraestructuras viarias mas importantes a lo largo del dltimo siglo v,
en particular, a lo largo de su segunda mitad. Es en este momento
que se parte de las tendencias nacionales - en éstas inevitablemente
las areas metropolitanas de Lisboa y Oporto adquiriendo una posicién
de referencia - para llegar a la caracterizacion relativamente mas
detallada de la region urbana del NW portugués y, en su interior, al

comportamiento consonante o desviante del “Sistema Urbano do Ave”.

Intentando caracterizar para, a continuacion, de manera mas
sostenida fundamentar, la dltima parte de la tesis — Red Viaria y
Forma Urbana en el Sistema Urbano del Ave - tiene -caracter
esencialmente operativo, o sea, de propuesta - una ilustracion posible
y no un proyecto. Diferentes objetos (aunque partiendo del mismo) se
observan en tres escalas diferentes, en correspondencia con una
vision de zooms distintos que, de nuevo, emerge del marco mas
general y abstracto para acercarse al paisaje concreto. La red viaria -
en variantes de un nivel jerarquico especifico -, siendo el objeto
central de la tesis, es el hilo conductor de la investigacion, pero su
sentido se produce del establecimiento de relaciones esenciales con el
entorno mas o menos cercano (en la dependencia de la dimensién del
area en estudio y la distancia a la que la mirada tenga que subir para
abarcar la totalidad minima comprensible); no se toma, por tanto, la
red viaria como hecho aislado. En este presupuesto, en el Capitulo 4
es el “Sistema Urbano do Ave” que soporta y explica la presentacion
de la Red Viaria de Nivel Intermedio (RVNI) como estructura de la
urbanizacion difusa, un trabajo fuertemente apoyado en las
contribuciones técnicas de los ayuntamientos implicados en el area de
estudio. En el Capitulo 5 se analiza y cuestiona una pequefia parte de
esta Red - dos carreteras — como «linea estructurante» a partir de un
conjunto de principios; y, finalmente, circunscribiéndose el area de
trabajo a una parte menor de esta «linea», se avanza en la busqueda
del papel estructurante que en ella no se reconoce explicito. Por lo
tanto, la ultima reflexion del capitulo se organiza alrededor de esa
conquista y busca una soluciéon que actla en los aspectos generales, y
gue un proyecto resultante desarrollaria, y disefia una «via-malla» -
una «superficie estructurante» (ya no solamente una «linea») -

refiriéndose a una mayor extension de territorio transversal a la via.

Al final, la Sintesis Concluyente, como la designacion indica, condensa
las ideas-clave de Ila investigacion, recogiendo los aspectos

pertinentes de varios capitulos y probando la capacidad estructurante

de la red viaria - en concreto de la RVNI - a varias escalas -
instrumento de orden antrépico, ayer como hoy, desde que sobre ella
esté echada la mirada intencionada que asi la perciba. En las escalas
que no se someten a propuestas ilustrativas de aquel hecho/condicion,
la logica del pensamiento también a esas se aplica, aunque con
matices propios de los contextos puestos en causa, asi potenciando la

red viaria como estructura de esos ambitos.
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