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CAPITULO 2

Rede Viaria e Modelo de Povoamento
Red Viaria y Modelo de Urbanizacién



Apesar da forte industrializacdo da area, ndo se assistiu a um “abandono dos campos” (...), em troca de
um emprego na fabrica. O padrédo disperso da distribuicdo da populacdo, as estruturas agrarias do Vale do
Ave e a posterior industrializacdo também difusa (...) conduziram ao cenario actual: (...) o habitante do
Vale do Ave ndo vive no «campo» nem na «cidade», ndo é agricultor ou camponés, nem operario ou

empregado de escritério, porque é tudo simultaneamente.

Maria Madalena Magalhdes, 1984:8,9
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2. Rede Viaria e Modelo de Povoamento

Compreender o Sistema Urbano do Ave a partir da rede viaria significa
observar e tentar perceber por que, perante uma teia tdo densa e
aparentemente tdo indiferenciada de «caminhos», uns foram
ocupados pela edificacdo e outros ndo, ou uns foram-no mais do que
outros. Ultrapassar uma primeira leitura da homogeneidade territorial
implica introduzir outros dados que possam explicar as direcgdes
privilegiadas pela urbanizacdo, condicdo que, depois de avaliar
contributos mais elementares como a presenca de agua e a
topografia, induz a procura de factores de diferenciacdo noutros
referentes - de ordem cultural, socioeconémica. Perceber o
povoamento - sintese interrelacionada de todos esses aspectos no

sitio - parece-nos um modo sintético de perceber o conjunto.

Falar em povoamento significa falar em habitar o espaco. Em
entretecer relagbes com o espago geografico, retirando-o da sua
neutralidade, dando-lhe significado(s), transformando-o em «lugar».
Por isto, povoamento tem subjacente a relagdo com as formas/modos
de vida, que através dele se concretizam espacialmente; dd-nos uma
imagem fisica, por um lado; cultural, por outro; revela-nos o acto de
apropriacdo, formalmente exteriorizado através de especificas
relacbes estabelecidas entre elementos naturais e humanos. Ler o
povoamento ao longo do tempo permite-nos perceber as constancias
que o representam num modelo de ocupagdo espacial - a que com
frequéncia chamamos modelo de urbanizacdo - e, a partir dele, as
irregularidades, as que avisam a crise passageira e ndo o pdéem em
causa, ou a crise existencial que antecede mudancas de paradigma e
de modelo. Como “produto social”, é também de paisagem que
falamos quando referimos a mutacdo do modelo (de urbanizagéo), um

facto que, igualmente, se altera e reflecte os paradigmas através da

sua morfologia(s) (Capel, 2002).

Reflectindo esta matéria no espago concreto do Ave, o subcapitulo 1 -
“Elementos bdsicos de construcdo da paisagem” - enfatiza a
componente fisica da paisagem através dos elementos de forma.
Afirma-se, em primeiro lugar, a importancia da topografia e da
hidrografia na fundacdo do que viremos a designar como modelo de
povoamento tradicional, para logo se atribuir valor igualmente
fundacional ao «caminho». Nao recusando, a nenhum deles,
prioridade no «desenho» da forma da paisagem, caracterizada pela
disseminacéo dos edificios e das actividades no espacgo, sera, contudo,

neste Ultimo que nos centramos para identificar algumas das muitas

2. Red Viaria y Modelo de Urbanizacidén

Comprender el Sistema Urbano del Ave a partir de la red viaria
significa observar e intentar percibir, por qué, a lo largo de una malla
tan densa y aparentemente tan indiferenciada de «caminos», unos
han sido ocupados por la edificacion y otros no, o unos lo han sido
mas que otros. Sobrepasar una primera lectura de la homogeneidad
territorial implica introducir otros datos que puedan explicar las
direcciones privilegiadas por la urbanizacién, condiciéon que, después
de evaluar contribuciones mas elementales como la presencia del
agua y la topografia, induce la busqueda de factores de diferenciacion
en otros referentes — de orden cultural, socioeconémico. Comprender
el poblamiento - sintesis interrelacionada de todos esos aspectos en el

sitio — nos parece un modo sintético de comprender el conjunto.

Hablar de poblamiento significa hablar de habitar el espacio. De
entretejer relaciones con el espacio geografico, retirdndolo de su
neutralidad, dandole significado(s), transformandolo en «lugar». Por
ello, el poblamiento tiene subyacente la relacién con las formas/modos
de vida, que a través de él se concretan espacialmente; nos da una
imagen fisica, por un lado; cultural, por otro; nos revela el acto de
apropiacion, formalmente exteriorizado a través de especificas
relaciones establecidas entre elementos naturales y humanos. Leer el
poblamiento a lo largo del tiempo nos permite comprender las
constantes que lo representan en un modelo de ocupacién espacial -
al que frecuentemente llamamos modelo de urbanizaciéon -y, a partir
de él, las irregularidades, las que avisan la crisis pasajera y no lo
ponen en duda, o la crisis existencial que antecede cambios de
paradigma y de modelo. Como “producto social”, es también de
paisaje que hablamos cuando referimos la mutacion del modelo (de
urbanizaciéon), un hecho que, igual, cambia y refleja los paradigmas a

través de su(s) morfologia(s) (Capel, 2002).

Reflejando esta materia en el espacio concreto del Ave, el subcapitulo
1 - "“"Elementos bdsicos de construccion del paisaje” - enfatiza el
componente fisico del paisaje a través de elementos de forma. Se
afirma, en primer lugar, la importancia de la topografia y de la
hidrografia en funcién de lo que iremos a designar como modelo de
urbanizacién tradicional, para luego atribuir valor igualmente
fundacional al «camino». Sin rechazar a ninguno de ellos, prioridad en
el «disefio» de la forma del paisaje, caracterizado por la diseminacion
de los edificios y de las actividades en el espacio, sera, a pesar de

todo, en este Ultimo, que nos centramos para identificar algunas de
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configuragbes naquela contidas. Representando na designacdo de
«caminho» a rede de percursos - caminhos/estradas/ruas -, que
profusamente se distribui no territério em todas as direccbes e faz
sobressair o patchwork das pequenas e irregulares parcelas que o
compdem, é através desse elemento e do papel que se lhe atribui no
tempo, na relacdo com a implantacdo da edificacdo e actividades, que
se procura identificar e apresentar um percurso de construgdo da
paisagem urbanizada. Inicialmente ndo se reconhece a for¢ca da
«linha» como ordenadora, sendo antes a topografia e a hidrografia a
dirigir a ocupacdo do espag¢o; gradualmente aquela afirma-se na
proporcao da importancia conferida ao automovel, até que a forma da
paisagem actual soma, a essas, outras légicas que ja ndo se explicam
essencialmente em nenhum daqueles elementos morfolégicos, nem

sequer naquele territério concreto.

O subcapitulo 2 - “Os caminhos e o modelo de povoamento
tradicional: a dispersdo” -, estabelecendo uma relacdo mais directa
entre rede viaria e aquele primeiro modelo de urbanizagéo, retrocede
ao momento do relativo equilibrio entre os trés elementos
estruturantes da forma geral da paisagem para mostrar o que
essencialmente justifica a forma micro: uma intrinseca interrelagao
entre actividades - habitacdo, indUstria e agricultura - que reune
economia, sociedade e cultura de modo singular. O “tridngulo das
actividades produtivas”, como o designam Portas et al (1990), gue
supde uma determinada expressividade espacial (mas n&o a define) e
representa uma espécie de modulo interrelacional espacialmente
abstracto (pois por si s6 nao confere forma), é, no entanto, um
articulado essencial na organizacdo e configuracdo espacial. A
importancia do espago ndo edificado como componente intrinseca da
paisagem urbana contemporénea € ai que radica a sua existéncia
como parte do facto construido; e é também aquele que se deve o
principio da «forma Unica» - das parcelas e, depois, da paisagem
(pela sua soma) - o que explica a quase indescritivel diversidade
formal do contexto micro e que s6 mais recentemente os processos de
parcelamento tendem a quebrar através da subdivisdo da parcela em
partes iguais, adequada a «construcao em série». A forte componente
cultural implicada no “tridngulo” justifica, entdo, a descricdo do
modelo  produtivo nas caracteristicas socioecondmicas que
essencialmente o representam, a qual se faz através de uma
exposicdo faseada no tempo (contando, afinal, o desenvolvimento da
industria téxtil) em que aquele modelo constitui o fio condutor de um

outro percurso de construcdo da paisagem do Ave, ao longo de cerca

las muchas configuraciones existentes en aquél. Representando en la
designacion de «camino» la red de recorridos - caminos/carreteras/
calles —, que profusamente se distribuye en el territorio en todas las
direcciones y hace sobresalir el patchwork de las pequefias e
irregulares parcelas que lo componen, es a través de ese elemento y
del papel que se le atribuye en el tiempo, en relacibn con la
implantacion de la edificacion y actividades, que se intenta identificar
y presentar un recorrido de construccién del paisaje urbanizado. Al
principio no se reconoce la fuerza de la «linea» como ordenadora,
siendo antes la topografia y la hidrografia las que dirigen la ocupacion
del espacio; gradualmente aquella se afirma en proporcion de la
importancia dada al automovil, hasta que la forma del paisaje actual
suma, a esas, otras logicas que ya no se explican esencialmente en
ninguno de aquellos elementos morfolégicos, ni siquiera en aquel

territorio concreto.

El subcapitulo 2 - "Los caminos y el modelo de urbanizacion
tradicional: la dispersion” - , estableciendo una relacion mas directa
entre red viaria y aquel primer modelo de urbanizacion, retrocede al
momento del relativo equilibrio entre los tres elementos
estructurantes de la forma general del paisaje para mostrar lo que
fundamentalmente justifica la forma micro: una intrinseca relacién
entre actividades - vivienda, industria y agricultura - que reldne
economia, sociedad y cultura de modo singular. El "triangulo de las
actividades productivas”, como lo designa Portas et al (1990), que
supone una determinada expresividad espacial (pero no la define) y
representa una especie de moédulo de interrelaciéon especialmente
abstracto (pues por si mismo no atribuye forma), es, sin embargo, un
articulado esencial en la organizacién y configuracién espacial. La
importancia del espacio no edificado como componente intrinseco del
paisaje urbano actual es en donde radica su existencia como parte del
hecho construido; y es también aquél que se debe el principio de la
«forma Unica» — de las parcelas y, después, del paisaje (por su suma)
-, el que explica la casi indescriptible diversidad formal del contexto
micro y que solo mé&s recientemente los procesos de parcelacion
tienden a romper a través de la subdivision de la parcela en partes
iguales, adecuada a la «construccion en serie». El fuerte componente

I\\

cultural implicado en el “tridngulo” justifica, por lo tanto, la descripcién
del modelo productivo en las caracteristicas socioecondmicas que
esencialmente lo representan, lo cual se hace a través de una
exposicion dividida en el tiempo (contando, al final, el desarrollo de la

industria textil) en que ese modelo construye el hilo conductor de otro
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de um século. Em simultaneo, essa composicao tematica sugere e
sustenta a concretizagdo de algumas formas espaciais que o
«caminho» mais ou menos organiza, e no subcapitulo anterior se
referiram mais abstractamente, agora denotando mais evidentemente
a sua importancia estruturante no contexto do concreto modelo de

urbanizacéo.

O subcapitulo 3 - “Os acessos e o modelo de povoamento
contempordneo: a nova dispersdo e a concentracdo” - revela, no
territorio fisico, a consequéncia da alteracdo de paradigma que marca
o final do século XX. A importancia da mobilidade individual, das
tecnologias de comunicacdo, a globalizacdo econémica e cultural séo
alguns dos aspectos que mais evidentemente o representam; mas nao
é imediato o seu significado espacial. A dimensdo das mudancas
operadas, que também significa volatilidade, e a inusitada extenséo
espacial, que se faz mais da quantidade de pequenas transformacdes,
do que de um grau elevado de grandes e poucas modifica¢cBes, torna
mais demorada a percepcdo da mutacdo de modelo e mais dificil a
identificacdo das caracteristicas que suportam a distingdo e a definigéo
do seguinte. O desfasamento dos tempos de mudanca inerente aos
diferentes aspectos que a denotam acresce também na dificuldade da
individualizacdo do modelo emergente, sendo cada vez mais evidente
um funcionamento territorial de caracter sistémico em que tudo
interfere com tudo, mas ndo em simultaneo. Por outro lado, a recente
interdependéncia global intensifica a forca da variavel temporal e a
incerteza dos efeitos das metamorfoses, onde o espaco das reaccdes
particulares pode configurar expressdes inesperadas e um todo feito
de figuras irreconheciveis. No Ave, a mudanca aconteceu nas ultimas
décadas e o processo reconhece-se: da clareza de um primeiro
modelo, (a)firmado no tempo e no espaco com uma forma proépria,
entra-se na ambiguidade gerada pelo (ir)reconhecimento de muitas
formas que sao, afinal, muitas respostas a muitas perguntas,
sobretudo de indole individual e egocéntrica; o modelo vigente
miscigena-se, entdo, em variaveis que afirmardo o que emerge e que,
concretizado na teoria, na tendéncia e no desejo, tarda, pelo menos

com equivalente clareza fisica, em revelar-se no territério real.

recorrido de la construccion del paisaje del Ave, a lo largo de,
aproximadamente, un siglo. Simultaneamente esa composicion
tematica sugiere y soporta la concrecion de algunas formas
espaciales que el «camino» mas o menos organiza, y en el subcapitulo
anterior se han referido de una manera mas abstracta, ahora
denotando de una forma mas evidente su importancia estructurante

en el contexto del concreto modelo de urbanizacion.

El subcapitulo 3 - "Los accesos y el modelo de urbanizacion
contemporaneo: la nueva dispersion y la concentracion” - revela, en
el territorio fisico, la consecuencia de la alteracion del paradigma que
marca el final del siglo XX. La importancia de la movilidad individual,
de las tecnologias de comunicacion, la globalizacion econdémica y
cultural son algunos de los aspectos que mas evidentemente lo
representan; pero no es inmediato su significado espacial. La
dimensién de los cambio operados, que también significa volatilidad, y
la inusitada extension espacial, que se hace mas de la cantidad de
pequefas transformaciones, que de un grado elevado de grandes y
pocas modificaciones, vuelve mas lenta la percepciéon del cambio de
modelo y mas dificil la identificacion de las caracteristicas que
soportan la distincion y la definicion de lo siguiente. EIl desfase de las
épocas de cambio inherente a los diferentes aspectos que la denotan
crece también en la dificultad de la individualizacion del modelo
emergente, siendo cada vez mas evidente un funcionamiento
territorial de caracter sistémico en el que todo interfiere con todo,
pero no de una manera simultanea. Por otro lado, la reciente
interdependencia global intensifica la fuerza de la variable temporal y
la incertidumbre de los efectos de la metamorfosis, donde el espacio
de las reacciones particulares puede configurar expresiones
inesperadas y un todo hecho de figuras irreconocibles. En el Ave, el
cambio se produjo en las Ultimas décadas y el proceso se reconoce:
de la claridad de un primer modelo, (a)firmado en el tiempo y en el
espacio con una forma propia, se entra en la ambigliedad generada
por el (ir)reconocimiento de muchas formas que son, al final, muchas
respuestas a muchas preguntas, sobre todo de indole individual y
egocéntrica; el modelo vigente se mezcla, por lo tanto en variables
que afirmaran lo que emerge y que, concretado en la teoria, en la
tendencia y en el deseo, tarda, por lo menos con equivalente claridad

fisica, en revelarse en el territorio real.
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1. Divisdes Regionais de Portugal
Fonte: Girdo, 1949:382a

2. DivisGes Geograficas

Fonte: Ribeiro, 1991:173

- Noroeste Atlantico: verdes

- Nordeste Atlantico: castanhos

3. Relevo: cotas 400/700m
Fonte: Ribeiro, 1991:59

4. Zonas de Altitude: acima do nivel do mar, de
200, de 400 e de 700 metros

Fonte: Girdo, 1949:69

DIVISOES REGIONAIS
DE
PORTUGAL

ESCALA
1

ZONAS HIPSOMETRICAS

. Superiores a1.200™
BN .700-1200™
400~ 700™
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2.1. Elementos basicos de construcao da paisagem

A Paisagem que interessa a esta Tese € a que contém a edificacdo
como elemento de referéncia constante; mas é também aquela que se
constroi, de modo essencial, com espagos nao edificados - «vazios»
que se percebem diferentemente a varias escalas e que nessa
diversidade desempenham papéis diferentes. Neste subcapitulo,
procuramos essencialmente apreender a dimensdo macro, embora por
forca da compreenséo do discurso tenhamos por vezes que recorrer a
olhares mais préoximos do solo. Nestes ambitos territoriais mais
abrangentes trés elementos fisicamente presentes se destacam como
bésicos na construcdo da Paisagem, dois de caracter natural (mesmo
que alterados pelo Homem) - o topografia e a hidrografia — e um
terceiro de ordem antrépica — o «caminho». Por vezes é a sua vocagao
restritiva que se manifesta, impedindo a edificacdo e condicionando as
actividades; por vezes é a sua capacidade de seducdo que se impde e

subjuga outras ordens.

Abordamos aqueles elementos bdsicos como factos independentes na
exposicdo que se segue — mas apenas por comodidade de discurso -,
nessa individualidade procurando percebé-los na relacdo com a
edificacdo, de que modo se revelam como principios de implantagédo/
/organizagdo. S&o, no entanto, factos territoriais frequentemente
interdependentes e que explicam «coisas» em conjunto; nessa
perspectiva, ocasionalmente juntamos dois, ou os trés, na percepcgao
da urbanizagdo e da ocupacdo do solo. Ainda assim, elegeremos o
«caminho» como elemento privilegiado de analise e por isso lhe
dedicaremos mais espago no texto; é a ele que reconhecemos o papel
mais directamente organizador da edificacdo. O relevo e os cursos de
agua tém uma existéncia autbnoma relativamente ao edificio, que ndo
depende essencialmente da sua presenca; mas, 0 «caminho»,
enquanto suporte do movimento humano - de atravessamento, de
acesso - é pré-condicdo essencial de todo o edificio e, portanto,

fundacional da Paisagem urbanizada que questionamos.

Topografia e hidrografia sdo os dois factos geograficos naturais mais
imediatos da Paisagem a que nos referimos; em conjunto explicam o
clima e nesse outro conjunto justificam a vegetacdo e a vida animal.
Neste sentido, interessa-nos perceber a paisagem como o resultado
da intervencédo antropomoérfica em que

“A actividade humana torna-se (...) verdadeiro «agente geoldgico» (...)

capaz de modificar poderosamente os aspectos exteriores da superficie

do solo, elaborando uma geografia nova da regido onde se manifesta e

colaborando, por assim dizer, na obra divina da Criagdo.” (Girao,
1949:310)

Mas interessa-nos, sobretudo, focar essa dimensdao de “agente
geoldgico” na relagdo com o acto urbanizador em expressoes
territoriais ditas urbanas, i.e. numa especifica vertente da apropriacdo
do territério. Mantendo esta referéncia em cenario de fundo,
descrevemos em seguida alguns dos factos que mais fortemente
caracterizam o espaco da andalise. Sera uma descricdo sumaria, mais
uma enumeragao; e assumird uma posicao subjectiva, orientada para

0 enquadramento do tema da Tese.

A area que analisamos, por ora genericamente designada Vale do Ave,
integra-se em duas regiées geograficas — o Minho e o Douro Litoral
(Im.1) -, de facto, historicamente uma: “Entre Douro e Minho".
Amorim Girdo, na sua “Geografia de Portugal”, usa com frequéncia
esta unidade na descricdo de determinadas caracteristicas,
designadamente do povoamento; também Orlando Ribeiro, em
“Portugal: o mediterrdneo e o atldntico”, assim se lhe refere (Cfr.
1991:173), embora generalizadamente utilize a designagéo Noroeste'
para descrever realidade semelhante. E, alids, esta posicdo
geografica, associada as feicbes que o Atlantico nela produz
distintamente, que leva Ribeiro a precisar essa sua identidade através
da expressdo Noroeste Atldntico por oposicdo ao Nordeste
Transmontano e ao Sul, afinal as trés “divisbes fundamentais da terra
portuguesa” (Im.2) que “serdo dadas pelo contraste entre as
influéncias mediterréneas e atldnticas e, nestas, pela sua atenuagdo

com o afastamento do litoral.” (Ribeiro, 1991:172)

Apesar da capacidade transformadora do homem, ha factos naturais
cuja forca apenas parcialmente se domina e cuja presenga marca e
condiciona a apropriacdo do territério. O relevo e o0s cursos de agua
(Im.3-4), como dissemos, sdo esse tipo de manifestacdes, factos de
forma fisica elementares que condicionam o clima, a temperatura e os
ventos, a densidade atmosférica e as chuvas, e, afinal, as espécies e

formas de vida? - a vegetacao, os animais e o homem, a sua maior ou

1 Explica o autor (1991:177) que a designacdo de Noroeste se refere, na correspondéncia
com o mapa de Portugal apresentado como Im.2, a um conjunto de areas ai identificadas
com diferente numeragédo: 1. Entre Douro e Minho; 2. Montanha do Minho; 3. Montanhas
do norte da Beira e do Douro; 4. Terras de média altitude da Beira Litoral e 6. Beira
Litoral.

2 Segundo Ribeiro, as linhas topograficas dos 400 e dos 700m (Im.3) “constituem os dois
principais limites mediterrédneos de altitude” directamente relacionados com a exigéncia e
capacidade de sobrevivéncia da vegetacdo (determinadas espécies sdo tipicas de um,
outras tipicas de outro e inexistentes no anterior), mas que afectam também as condi¢Ges
de ocupagdo humana, por exemplo, o dos 700m denotador de “um ambiente natural e
humano de montanha” (Ribeiro, 1991:59).
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menor presenga e O seu caracter. Estes elementos, claramente
distintivos das trés personalidades continentais (Ribeiro, 1991),
afirmam o Noroeste Atldntico por uma grande diversidade, que é

menos evidente nas restantes.

Em termos de topografia, ao nivel do territério nacional continental, a
divisdo faz-se em duas grandes partes onde o Rio Tejo se constitui
como charneira de um territério globalmente de baixa altitude: “mais
de 70 por cento do solo estd a menos de 400 metros, e menos de 12
por cento acima de 700 metros.” (Ribeiro, 1991:58) Assim, o Norte e
0 Sul do Tejo distinguem-se e opdem-se, sendo também a maior
altitude razdo de distincdo entre o Noroeste e o Nordeste, tal como
afirma Ribeiro: “Os relevos de mais de 700 m cingem, pelo interior, o
Noroeste” (Ribeiro, 1991:59) A Im.5-6 e a Im.7 (onde assinalamos
esquematicamente o Sistema Urbano do Ave) sdo explicitas desse
enquadramento e dessa «linha» limite, constituindo referéncia para as

considerag¢des que seguidamente se farao.

A hidrografia do Noroeste Atlantico, para além da incontornavel
presenca do mar que determinantemente define a individualidade
regional, tem também na rede fluvial densa uma marca forte da
configuragcdo do solo, dos vincos e delimitacbes do «terreno»; a
humidade é consequéncia destes factos combinados e atributo desta
regido, facto precioso para a agricultura diversa e intensa que se
pratica e que é também sua caracteristica. Refere Girdo, a proposito,
que “depende talvez mais do ar que do solo a cultura de uma dada
regido (..) [ja que] SO0 a abundéncia de agua permite a cultura
intensiva e as mesmas culturas anuais nos mesmos terrenos, como
sucede no Noroeste” (Girao, 1949:316). Certamente tem assim a vida
relativamente facilitada o agricultor do Noroeste, suportada numa
policultura de campo-prado® (Ribeiro, 1991) que todo o ano produz
(sem necessidade de pousio) e onde o milho se destaca como o cereal
de eleicdo. Por outro lado, a densa hidrografia € também suporte de
outras actividades econdmicas e designadamente da industrial que
aproveita os cursos de adgua como forca motriz e que tao significativa
€ no contexto que se estudara seguidamente em maior detalhe (Vale
do Ave).

® Segundo Ribeiro (1991:78,80) o campo-prado é uma forma de exploracéo tipica do
Noroeste que concilia o campo, “uma unidade de exploracdo agraria essencialmente
destinada a produzir cereais de pdo” (Ribeiro, 1991:78), com a pastagem no Inverno,
aproveitando das abundantes chuvas (e consequente rega) que caracterizam essa
geografia.

Favorecendo, portanto, as actividades de subsisténcia/econémicas,
sdo a topografia e a hidrografia que encontramos como fundamento
essencial do tipo e forma de ocupacédo do territério, nomeadamente da
que é tipica do Noroeste: Girdo chama-lhe povoamento-nebulosa e
Ribeiro povoamento atldntico, basicamente fundado na dispersdo dos
edificios no espaco segundo especificidades de que falaremos adiante.
No entanto, curiosidade que aponta uma tendéncia ancestral para a
maior e mais densa urbanizacdo do Noroeste em condi¢bes de
dispersao, alguns autores encontram nas formas proto-histéricas de
ocupacao do territério razbes que fundamentam, ou apoiam, a
realidade urbanizada de fim do século XX. Nesse contexto de
possibilidade ndo determinista, expomos brevemente os raciocinios
complementares dos dois gedgrafos a que temos recorrido para

ilustrar este subcapitulo.

Primordial acto de aglomera¢do humana, Girdo apresenta-nos o castro
como a primeira expressdo de predileccdo pelo NW (Im.8), uma
«tipologia» de ocupacdo que se ha-de transformar e substituir por
outra na sequéncia da conquista romana. A esse tipico modo de vida
em «aglomeracdo», cujas razdes de subsisténcia conduziram para os
pontos altos, proximos das linhas de agua mas afastados da costa -
“um pouco mais no interior” (Girdao, 1949:217) -, e ocasionalmente
para a “a beira dos rios” (idem:216), segue-se a maior tendéncia para
a dispersdao, também fundada em razbes de subsisténcia. A
estabilidade resultante da governacdo romana e, sobretudo, as regras
de tributacdo inerentes exigiram ndo apenas a descida dos habitantes
para as terras mais baixas, como uma nova organizacgdo territorial de
modo a dar resposta as condi¢des impostas pelo povo dominador,
nesse processo se atenuando o sentimento essencial e a forma de vida
em comunidade e se instaurando a dispersdo como estrutura
alternativa. Muito claramente sintetiza-o Ribeiro (1991:98):
“No Noroeste, deve-se aos romanos a transformacdo radical de uma
regido selvatica numa d&rea cultivada e produtiva. As populacbes
castrejas desceram em grande numero para os vales (..). A fruigcdo
comunitaria das terras e das aguas, substituiram-se unidades agrarias

bem definidas pelas necessidades da tributacdo, que irdo fraccionar-se

interiormente em parcelas cultivadas como um todo.”

O fraccionamento de solo que a pratica de vida assim implica vira
também a ser uma caracteristica da area em causa, permanecendo e
reforcando-se no tempo como facto distintivo (Im.9); um

fraccionamento que resulta na distincdo de dois elementos

Parte II - Rede Viaria e Paisagem no Sistema Urbano do Ave | Cap.2 - Rede viaria e modelo de povoamento 99



Red viaria y territorio en el “Vale do Ave”

La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués

3
3

H
~

N

2
+
.
;
;
¥ saunld
R TS
2
; i
: T i
ga@: ; HH
& = BT =
L .
o .
. = H 2
/] ™ [~ e b
122
3 = e I HHH
4 S HHHH
] =i % HH
t:Ef i E:a’
7
v, 2
f o A
i HE
itk
\ /
LT
;
7
BARANE
o 1l
B

1 2 3 4
Fig. 149 — Divisko DA PROPRIEDADE RUSTICA

Niimero de prédios por quilémetro quadrado

, 1 — menos de 6 4— 50 a 100

9. A evolugdo do minifundio no Noroeste 2— 6a20 5— 100 a 150

Fonte: Divisdo da Propriedade Rustica — Girdo, 1949:318 3— 20a50 6— 150 a 250
7 — mais de 250

ESCALA

10. A Bacia Hidrogréfica do rio Ave [ |
2 nidrogratica g N o o BACIAS HIDROGRAFICAS
Fonte: Bacias Hidrogréaficas da Peninsula Ibérica — Girdo, 1949:136a " DA
o PENINSULA IBERICA

1
4,650,000

Parte II - Rede Viaria e Paisagem no Sistema Urbano do Ave | Cap.2 - Rede viaria e modelo de povoamento 100



Red viaria y territorio en el “Vale do Ave”

La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués

indissociaveis - a parcela e o caminho, este, o espaco entre parcelas,
que as separa e lhes da acesso; aquela, a propriedade que se
reconhecerd nas estritas dimensdes e na rentabilizagdo maxima: “Na
terra ocupada por gente, numerosa, as glebas sdo pequenas e bem
trabalhadas.” (Ribeiro 1991:98) O minifundio, como se designa essa
“pequena propriedade rustica” (Costa; Melo, 1991), é assim expressao
daquela condicdo inicial, resposta local de um territério que desde
cedo acolheu o maior nimero de habitantes e foi obrigado repartir-se;
mas o minifindio é também facto social. Revelador de aspectos
culturais que assumem a individualidade e a posse da terra como
valor fundador, a “pequena propriedade” denota a aceitacdo de uma
dispersdo «imposta» e a substituicdo do instinto gregario da
aglomeracao proto-histérica por uma forte e essencial nocdo de
partilha familiar em que “A vizinhanca atenua-se, a familia explora a
seu talante as leiras que lhe pertencem, [e] a intimidade é maior
entre a casa e o campo do que entre aquela e outra préxima.”
(Ribeiro, 1991:142) Neste encadeamento ganha evidéncia um outro
aspecto particular do Noroeste - os limites de propriedade, formas
proprias de resguardar os campos “de gente e gados estranhos e,
portanto, expressdo de uma economia individualista ou, melhor,
familiar” (Ribeiro, 1991:86). A esta ndo sao indiferentes os tipos de
cultura ou as condi¢bes de exploragcdo agricola, e assim aqueles
constroem-se muito diversamente em muros, sebes ou arvores?,
simultaneamente com essa diversidade dando forma ao espaco
marginal - o caminho - entre eles. Minifundio e caminho constituem,
entdo, pecas essenciais da paisagem, onde a pequenez da
propriedade, o seu numero e encerramento conformam uma rede
densa de espagos de circulagdo que as contornam, ligam e

eventualmente atravessam.

Importante ainda na relagdo entre minifundio e caminho e na
persisténcia e evolucdo formal dessa dependéncia, € a subdivisao
cadastral por heranca e sucessdo geracional. Pertinente a esse
respeito, observa Girdo (1949:219) que “por morte de um proprietario
rural no Nordeste, divide-se o mesmo patriménio em tantas parcelas
quantos os herdeiros”, sendo ainda mais explicita a imagem sugerida
pela citacdo indirecta de Oliveira Martins: “na sucesséo de um
proprietario que tivesse seis campos e seis filhos, ndo ficava um

campo a cada filho, mas a sexta parte de cada um desses campos: em

4 "Terra regada, terra muito produtiva, terra fechada, sdo coisas que andam geralmente a
par. Por isso os campos-prado do Noroeste sdo vedados por arvores, as quais ndo so
dividem como servem de complemento a uma economia que realiza, em espaco exiguo, o
milagre da variedade.” (Ribeiro, 1991:86)

vez de seis campos, trinta e seis courelas!” (cit in Girdo, lbid.)
Expressao concreta do parcelamento «middo», o minifundio tem,
entdo, implicadas nas suas subdivisbes, ndo somente a crescente
diminuicdo relativa da parcela, como o estreitamento cada vez maior
da rede de atravessamentos territoriais. Finalmente, devemos ainda
adicionar a imagem que temos vindo a construir a irregularidade das
parcelas e dos caminhos, as ondulacbes horizontais e oscilagdes
verticais que certamente andam associadas a estes processos
espontaneos, decorrentes da variagdo topografica e da apertada rede
hidrografica. E ndo podemos deixar de antever uma certa
(des)organizacdo da paisagem resultante da articulacdo de todos os
aspectos mencionados, uma caracteristica que nesses tragos gerais

tipificara a regiao do Noroeste.
a) O Vale do Ave®

O Vale do Rio Ave comunga destes aspectos gerais e recolhe a
diversidade que acima descrevemos concretizando-a em fei¢des
proprias e em sub-designacdes que dela pretendem dar conta ao largo
do seu curso de cerca de 100kms de extensdo® (Goncalves; Costa,
2002), desde que nasce na Serra da Cabreira, a Este, até que desagua
no Atlantico, em Vila do Conde, a Oeste. A sua bacia hidrografica
(1391 km?) é partilhada, na totalidade ou parcialmente, por catorze
concelhos, os quais de acordo com as caracteristicas fisicas do espaco
natural se subdividem nos trés a&mbitos territoriais distintos que o
arquitecto Paulo Providéncia (2002) assim sintetiza:

“O Alto Ave caracteriza-se por ser uma zona de montanha, (...) com

pequenas areas de planalto e grandes diferencas de cota para as zonas

de vale; o Médio Ave caracteriza-se por ser uma area com a classica

distingdo (...) monte com pinheiros/zonas planas com agricultura. O

Baixo Ave caracteriza-se essencialmente pela planura e continuidade

dos campos agricolas (...)." (Providéncia, 2002:144)

Confirmando este entendimento, ja em meados da década de 80

Manuel Fernandes de Sa (1986) estabelecia distingdes territoriais no

5 Esta expressdo na sua designacdo corrente refere uma regido constituida por oito
municipios - Pévoa de Lanhoso, Vieira do Minho, Guimaréaes, Fafe, Vizela, Vila Nova de
Famalicdo, Santo Tirso e Trofa (Cfr. Ave Digital http://www.amave.pt/). Desses, apenas
seis sdo efectivamente banhados pelo rio Ave - Pévoa de Lanhoso, Vieira do Minho,
Guimaraes, Vila Nova de Famalicdo, Santo Tirso e Trofa -, que também banha Vila do
Conde, o concelho (a Poente) onde desagua, mas cuja posicdo geogréafica extrema e
légicas socio-funcionais relativamente distintas frequentemente justifica retirar do
conjunto.

5 De acordo com Afonso (2007:41), o Ave “é um dos menos extensos rios com foz de
mar”, para além de “apresentar um pequeno caudal e registar o maior declive médio
(2,08%) abaixo dos 50m de altitude, numa extensédo de 24km (...)."
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interior do que entdo designava como Médio Ave’ e que, numa
percepcdo ampliada a escalas que permitem captar a relagdo com a
urbanizacdo, justificou a distingdo de “3 unidades morfoldgicas e
paisagisticas as quais correspondem sistemas urbanos com
caracteristicas diferenciadas.” (S&, 1986:51) De entre essas, focando
a unidade territorial que especificamente enquadra o nosso caso de
estudo, este arquitecto assim a descreve:
“Finalmente, observa-se uma vasta unidade morfolégica e paisagistica
que é constituida pelas terras baixas dos vales dos rios Ave e Vizela e
que, com uma altitude inferior a 300 metros, se encaixa entre a Serra
dos Picos a Norte, Serra da Agrela e de Covelas a Sul, e colinas da
Penha a nascente.” (Sa, 1986:55)

De assinalar, ainda no trabalho de S&, é a consideracdo deste ambito
geografico, morfoldgico e paisagistico como “conurbacdo urbana”®,
facto que nos permite de modo quase natural fazer a ponte para o
territério geografico que interessa a presente Tese e que, apesar da
diferente nomenclatura, € genericamente coincidente com aquela que
trabalhos de investigagdo recentes designaram Conurbagcdo né&o-
Metropolitana do Vale do Ave (CE-FAUP, 2002; Portas et al, 2003) e
que em paginas seguintes apresentaremos, referindo-a, por

simplificagdo, como Sistema Urbano do Ave.

Aproximando-nos assim da geografia concreta que estudaremos, no
interior do Médio Ave os limites geograficos ajustam-se agora aos da
Conurbacdo ndo-Metropolitana, a denominacdo para um conjunto de
concelhos que se juntam incompletos (relativamente a sua area
administrativa)® - Santo Tirso/Trofa, Vila Nova de Famalicdo,
Guimaraes e uma freguesia de Vizela - pela partilha de caracteristicas
que possibilitam e justificam a sua individualizagdo. Assim, ao nivel
geografico mais elementar, de constituicdo hidrografica e topogréafica,
o Sistema do Ave beneficia de uma rede aquatica muito densa, onde o
principal rio - Ave - e o seu afluente primordial - Vizela - se
destacam por entre a profusdo de linhas de agua que irregularmente

recortam o territério’® (Im.11-12). Reforcando esta caracteristica, a

7 Nao exactamente coincidente com outras posi¢es, no seu trabalho Sa& designa como
Médio Ave o conjunto dos concelhos de Santo Tirso, Vila Nova de Famalicdo, Guimarées,
Braga e Fafe, excluindo da bacia hidrografica do Ave “os restantes concelhos que a
constituem, situados a montante (Pévoa de Lanhoso) e a jusante (Vila do Conde) da zona
em estudo.” (S&, 1986:19)

8 Uma «figura» que o arquitecto sustenta na articulagdo de um conjunto de caracteristicas
“densificagdo, continuidade de tecido, complementaridade funcional e importéncia do
sector secundario (...) estruturada por diversos nlcleos de servigos, de que se destacam as
respectivas sedes de concelho.” (S&, 1986:55)

9 para uma melhor compreenséo deste «objecto» V. Capitulo 3.

10 Destacamos estes pela relacdo directa que tém com o presente trabalho, mas outros
tém também importancia: os rios Pele, Pelhe e Este, que sdo os principais afluentes da
bacia do Ave na sua margem direita, e, na margem esquerda, os rios Selho e o supra

topografia surge como elemento determinante no estabelecimento de
limites naturais através de algumas (mais) fortes pendentes. A
demarcacdo do Sistema do Ave surge claramente acondicionada pelo
acentuado relevo nas direcgbes N-NW, e em particular E-SE (Im.11),
prolongando-se ainda que de modo menos cerrado para Sul, em
correspondéncia com as Serra dos Picos (Norte), Serra da Agrela e de

Covelas (Sul) e colinas da Penha (Nascente), antes referidas.

A propoésito, transcreveremos em seguida a caracterizagdo com que 0s

autores responsaveis pela delimitacdo da “Conurbagdo” supra

apresentam o seu “Enquadramento fisico":
“O sistema do Vale do Ave situa-se num territério estruturado pelas
bacias dos rios Ave e Vizela, com uma ocupacdo urbana que se
desenvolve até & cota 300. E composto por dreas de fundo de vale
associadas ao Ave, relativamente aberto, e ao vale do Vizela, mais
encaixado, bem como por uma vasta zona de meia-encosta a noroeste
do Ave. Toda esta drea é delimitada por formagdes montanhosas que,
como maior ou menor relevo, constituem barreiras fisicas a ocupagdo

urbana e definem as fronteiras do sistema.’! (CE-FAUP, 2002:74-5)

Na verdade, jA em 1986, Sa entendia “muito interessante notar que
esta distribuicdo [da populacdo] se processa em perfeito sincronismo
com a morfologia deste territério, ndo existindo densidades
aprecidveis a partir da altitude de 300 metros” (Sa, 1986:51), uma
realidade persistente que se comprova pelas recentes andlises
territoriais'? subjacentes a elaboracdo do Plano Regional de
Ordenamento do Territério do Norte (CEAU-FAUP, 2009), em que sio
ainda as cotas situadas entre os 200m e os 300m a registar a maioria
da implantagdo edificada. Mesmo assim, cremos ser possivel afirmar
que na forma geral da organizacdo da urbanizacdo neste Sistema a
topografia ndo tem a expressdo de um facto restritivo (Im.13-15): a

disposi¢éo com que os edificios se estabelecem no territério ndo

referido Vizela. Também importantes sédo os afluentes deste - os rios Ferro e o Bugio. A
titulo de curiosidade refira-se que o rio Este e o rio Selho constituem, respectivamente, o
segundo e o terceiro mais importante afluente do Ave. (Cfr.
http://campus.fct.unl.pt/jcf/projects/vfa/respostas/rioave.html, 12-04-2010).

11 E também na topografia que se encontram razdes para a distingdo dos subsistemas
urbanos identificados na “Cidade Difusa”, elemento que quebra a continuidade da
urbanizagdo e que no caso do Ave o faz de modo muito efectivo: “A Norte destaca-se o
alinhamento montanhoso que separa as bacias do Ave e do Cdvado e que constitui uma
forte barreira fisica de interposicdo com a aglomeracdo urbana de Braga, para Este de
Guimarées a serra da Penha marca a transicdo para as terras altas do interior e os limites
da cidade-regido; para Sul a escarpa da serra da Sr.@ da Assuncdo delimita a fronteira
com o sistema do Vale do Sousa e a transicdo para uma ocupagdo urbana de maior
altitude. E a Oeste do sistema que as barreiras fisicas sGo mais ténues: a continuidade do
vale do Ave até a faixa litoral apenas tem a interposicdo dos campos agricolas da
Trofa/Bougado.” (CE-FAUP, 2002:74-5)

12 Esta constatacdo resulta de um exercicio de andlise que compara as “contiguidades”
urbanas “acima da cota 200/300 e 400" do qual vira a revelar-se que as “contiguidades
acima da cota 200" representam 1/2 do total; as “contiguidades acima da cota 300"
representam 1/5 do total; e as “contiguidades acima da cota 400" representam 1/10 do
total (CEAU-FAUP, 20009).
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denuncia evidentemente os acidentes topograficos, ou seja, a
ocupacdo organiza-se com suficiente independéncia, contornando
folgadamente a topografia mais agressiva. No entanto, tal nao
significa que a topografia ndo importe na relagdo com a edificacdo e
que a sua observagdo nao permita tirar conclusdes especificas sobre
as dindmicas de implantagdo, ja que face aquela liberdade ha
constantes que se revelam preferenciais, nomeadamente na relacédo
com as actividades economicas. Alids, o que se designa “povoamento
meia-encosta” denota exactamente a cedéncia das terras mais planas
e mais proximas das linhas de &agua a agricultura, assim se
reconhecendo, respeitando e aproveitando a fertilidade natural do

solo, ainda hoje recurso evidente na Paisagem deste Sistema Urbano.

Por outro lado, em escalas de observacdo mais proximas do solo,
sobressai outro tipo de (in)constancias em resultado da mais
perceptivel variagdo do relevo que faz sobressair as muitas
profundidades/afastamentos distintivos dos varios planos, um aspecto
dinamizador dos pontos de vista e das sensacfes que a paisagem
gera. Ndo ser o relevo facto restritivo, mas ser ondulante, acresce,
portanto, na diversidade dessa paisagem, sendo os seus reflexos
certamente mais evidentes pela presenca da edificacdo (do que pela
presenca da natureza) e mais ainda pelo seu caracter de dispersao.
Em cotas e afastamentos mais ou menos préximos, as cores e as
formas dos edificios, tao frequentemente pautadas pela dissonancia,
operam a influéncia visivel e quase permanente da topografia, de
outro modo pacifica ou esbatida como cenéario de fundo pouco
interveniente. Retenha-se que nao pretendemos aqui ressaltar a
«qgualidade» no sentido arquitectonico/urbanistico que resulta destas

nuances topogréaficas, e tdo-s6 evidencia-las.

Quanto a presenca da dgua, esta é um facto evidente, embora
simultaneamente omisso, como condicionante da forma de ocupacgéo:
homogeneamente distribuida, a abundancia de cursos aquiferos, em
nimero e em densidade, ndo propicia o desenvolvimento da
urbanizagdo segundo direc¢bes privilegiadas, permitindo antes o seu
uso em (quase) qualquer lado (Cfr. Im.12,13-15). No entanto, esta
verdade para os tempos em que a ocupacao do Vale era dominada
pela populagdo agricola e em que a farta presenca de agua, sendo
condigéo de fixacdo, ndo representava manifesto entrave, deixa de o
ser a partir da «era industrial» e, em particular, por causa do sector
que aqui mais se desenvolvera - o téxtil. Com a afirmacdo da

actividade industrial as exigéncias relativas as linhas de agua

aumentaram, sendo necessario aliar a sua presenca um suficiente
caudal e declive para tornar possivel o seu aproveitamento como forca
motriz (na primordial dependéncia da actividade industrial por este
tipo de recurso energético), um interesse que é reforcado pela
necessidade da sua utilizacdo em abundancia em determinadas etapas
da produgdio téxtil'®. Assim, ja ndo é a mera existéncia de qualquer
curso de agua suficiente para a implantagdo, mas demarcam-se canais
preferenciais para a localizagcdo industrial — o rio Ave e o rio Vizela
destacados. A agua passa, portanto, a ser factor de diferenciacao
espacial, primeiro captando a actividade econémica, mas de imediato
arrastando consigo a habitacdo (como se ver4d em capitulos
seguintes), e, assim, determinando especificas formas de ocupacao

territorial.

Por um e outro motivo - ja que, se a industria téxtil se converteu na
actividade forte, a agricultura manteve um peso e importancia
significativos —, a relagdo criada entre agua e territorio fica, de resto,
bem patente no compromisso e dependéncia emergentes da
observagcdo de Sa (1986): "que a grande dispersdo ocorre
essencialmente nas terras baixas dos Vales, e em especial ao longo
dos rios Ave e Vizela” (Sa, 1986:33), um facto que o autor nota
constituir "um tecido continuo que atinge grandes proporgoes,
conferindo-lhe uma estranha dimensdo urbana” (S&, 1986:33). Por
essa mesma época a importancia daquela relagdo é ainda confirmada
por estudos de caracterizagdo territorial que constatam que “[uJm
elemento em que esta conexdo entre o meio ambiente e as
caracteristicas sécio-econdmicas da area é particularmente evidente é
0 que diz respeito a questdo da agua” (CCRN, 1988:340). No entanto,
0 que esta afirmacdo também reflecte € o 6nus que vai pesar sobre
este mesmo territério nos finais do século XX, exactamente por

motivos fundados na qualidade dessa estreita inter-relagéo.

Na verdade, nas ultimas décadas do século XX, a agua converte-se
num factor de debilidade territorial em resultado dos elevados niveis
de poluicdo especialmente decorrentes da sua exploracédo
indiscriminada e abusiva por parte da actividade industrial, “gerando
escassez quase permanente em termos de qualidade” (CCRN,
1988:151) e pondo em causa a prépria sustentabilidade ecoldgica “ja

que a maioria das unidades industriais poluentes se localizam nas

13 “A industria, e em particular a industria téxtil do Ave, é ndo sé consumidora de dgua
para os processos de fabrico, operacdes de lavagem, transporte de residuos ou processos
de arrefecimento, como também e, subsequentemente, responsavel pelas maiores e mais
poluentes descargas directas de efluentes, dado que rejeita cerca de 90% da agua que
utiliza.” (Quaternaire, 1992:131)
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20. Paisagem e relevo
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21. Paisagem e agua
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22-25. Caminho: rede densa transformada em ruas
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proximidades dos principais rios e cursos de agua da bacia do Ave,
revelando maiores concentracées as zonas de (...) Santo Tirso, Vila
Nova de Famalicdo, Pevidém e Trofa.” (Quaternaire, 1992:132) Desde
entdo esta preocupacado tem-se traduzido na procura da reposi¢cdo das
condigBes originais, nomeadamente através da afectacdo prioritaria de
recursos (em particular provenientes da Comunidade Europeia) a
accoes de reconversao fluvial, ja com resultados satisfatérios

(Gongalves; Costa, 2002:46)*.

Finalmente, expostas as caracteristicas topograficas e hidrograficas, a
essas se juntam as de um terceiro elemento, cuja génese, ainda que
antropica, se confunde também em muitos casos com tempos
imemoriais: o «caminho». Na sua grande maioria de caracter
espontaneo e de grande integracdo no espaco natural, os caminhos
formam igualmente uma rede muito densa, essencialmente justificada
nos movimentos de contorno (relacionado com os limites de
propriedade), de atravessamento e acesso as propriedades rurais,
dominantemente de pequena dimensdo (minifundio), que
caracterizam este territorio. Tenhamos presente, a propdsito, a nogéo
mais objectiva das grandezas parcelares envolvidas em que o
“Recenseamento Agricola” de 1979 ajuda a concretizar a nocdo de
“pequena dimensdo” de que temos vindo a falar e a sustentar uma
«imagem». Assim, dos varios estudos que interpretam aquele
documento, salientamos a referéncia dos 4ha, referida por Sa
(1986:39), que coloca Santo Tirso™® e Vila Nova de Famalicdo no topo
dos municipios com o maior valor percentual de exploracdes abaixo
daquele limiar — respectivamente 93,7% e 89,9% -; paradoxalmente
sdo também estes dois municipios que concentram a maior
percentagem de parcelas maiores, superiores a 10ha (CCRN,
1988:33), assim se revelando uma heterogeneidade de situagbes que
equilibra um discurso por vezes demasiado generalista'®. Como dado
curioso, embora abrangente de uma area ligeiramente superior a que
temos vindo a considerar - Santo Tirso, Vila Nova de Famalicdo,

Guimardes e Fafe -, “70,2% das exploracbes tém menos de 2ha"’;

14 Tal acontece com a entrada em funcionamento do Sistema Integrado de Despoluicdo do
Vale do Ave (SIDVA), em 1991. V. a propoésito, por exemplo, o Documento Sintese,
constante do Relatério de Actividades de 2005 da Inspeccao-Geral do Ordenamento do
Territério (703-13): “Campanhas Vale do Ave. Sistema Integrado de Despoluigdo do Vale
do Ave”, disponivel in
http://www.igaot.pt/wp-content/uploads/2009/05/27_1GAOT_vale_ave.pdf (25/04/2010)
15 Recorde-se que a data, o municipio da Trofa, hoje autonomizado, era parte de Santo
Tirso.

16 Esta disparidade, como se vera adiante, ndo deixard de estar relacionada com o peso
relativo das duas principais actividades econ6micas e com a que, dessas, constitui a
ocupagao principal.

17 Na verdade, a dimensdo média das exploragdes agricolas nestes 4 municipios do Vale do
Ave é de 2,3ha (CCRN, 1988:34).

ocupando estas apenas cerca de um quinto da area (CCRN, 1988:33),
um facto que, como o anterior, é sinal da relativa diversidade e de
uma paisagem menos homogénea que concilia pequenas, médias e

grandes exploracgdes agricolas.

E, portanto, grande a profusdo do «caminho» consubstanciada nessa
elevada fragmentacgéo fundiaria, ndo sendo este elemento, tal como os
anteriores - a hidrografia e a topografia —, ou no caso a sua auséncia,
a constituir obstaculo/condicionamento a edificacdo; antes, a sua
frequéncia té-la-4 potencialmente induzido em todas as direcgdes.
Acresce a essa rede, que se entrecruza com um certo ndmero de
Estradas Nacionais de vaérias classes, a rede ferroviaria que,
atravessando o territorio nas direc¢gdes principais N-S e E-O, também
ndo terd sido despiciente nas implicagbes de urbanizacdo; mais
recentemente, as auto-estradas sdo ainda elemento de referéncia
incontornavel, menos para a urbanizacdo «comum», mas fulcral para
actividades de excepg¢do, ou maior singularidade, correndo também
elas nas direccbes aproximadas dos pontos cardeais. O que
relativamente a estas redes de conexao parece nao necessitar de
comprovacao é a sua forgca como «principio» condutor da edificacédo,
ao longo dos anos, afirmada e destacada como elemento de
(des)ordem privilegiado: os caminhos, com e sem ligacdo a outros,
assim como algumas (partes de) estradas sdo indiferentemente
ocupados nas suas margens, pouco a pouco configurando uma
intrincada teia de manifestacdes espontaneas que o territorio reflecte
numa impressdo dita cadtica. Explicitas desta sensacdo e da sua
relacgdo com o processo de ocupacdo do territério, ja nos anos 80
observa Sa (1986): “Verifica-se um complexo mercado de solos que
associado a uma grande indisciplina urbanistica rompe o «equilibrio
ecolégico» da zona e altera profundamente a sua paisagem” (Sa,
1986:18), para acrescentar relativamente ao suporte dessa ocupagéo
que

“"todo o modelo de crescimento urbano da zona se baseia nessa mesma

rede viaria. Na verdade, sendo o auto-promotor o agente predominante

de crescimento urbano na zona, é natural que este desenvolvimento se

processe ao longo dos caminhos existentes mesmo que em estado

precéario, e isto porque o aglomerado vai crescendo lote a lote, casa a

casa, oficina a oficina, fabrica a fabrica.” (Sa, 1986:34-5)

Em jeito de sintese podemos, entdo, afirmar que é essencialmente
com base nestes trés elementos - hidrografia, topografia, caminho -
que a edificagdo/urbanizacéo se estrutura e o territdrio se configura ao

longo de séculos, testemunhando na maior parte desse tempo uma
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26-29. Leituras da paisagem e escala de observagéo
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equilibrada articulacdo entre espaco natural e construido. Situacao
clara no Vale do Ave, é muito particularmente no «espago entre
cidades» que a agua e 0 «caminho» se manifestam como o0s
elementos de ordem ancestral, por vezes em exemplar
correspondéncia com a topografia:
“E quase perfeita a coincidéncia entre as zonas mais densamente
povoadas, as zonas industriais e as zonas de passagem dos principais
eixos vidrios com o0s principais vales da regido (200m a 300m de
altitude) onde se concentra a principal percentagem de solos de maior
capacidade agricola.” (CCRN, 1988:25)

Neste territério, topografia, hidrografia e «caminho» conduzem e
condensam de modo muito essencial a urbanizacdo ao longo do seu
curso. Na relagcdo com as actividades, a agricultura tem nas duas
primeiras factos determinante da sua localizacdo e a industria tem nas
duas ultimas elementos determinantes de implantacdo. Na verdade, a
necessidade de grandes quantidades/caudais de agua desde cedo
juntou os maiores cursos de agua e a industria téxtil (CCRN,
1988:308); mas também as “solucdes econdmicas de transporte”
(CCRN, 1988:22), o “acesso a mercados e a fontes de matérias-
primas de grande capacidade, bem como de colocagdo e proximidade
em relacdo a mercados de trabalho fisicamente mais vastos” (CCRN,
1988:308) levam as empresas industriais a localizagdes que
privilegiam a “boa acessibilidade (como sdo os terrenos préximos dos

principais eixos viarios)” (CCRN, 1988:22-3).

Gradualmente, a ordem ancestral que marcou este territério haveria
de ser drasticamente alterada nos Gltimos 40 anos do século XX, como
veremos em capitulos seguintes, numa primeira fase com o designado
boom dos anos 60/70, responsavel pelo inicio do processo de
urbanizagdo extensiva do territdrio; numa segunda, entre meados da
década de 70 e finais de 80, em que aquele se reforca e concilia com
processos de densificacdo e de relativa concentragdo; e, numa
terceira, ao longo da década de 90 com a persisténcia dos dois
modelos de crescimento - a dispersao e a concentragdo -, reduzindo-
se a intensidade, mas ampliando-se a diversidade de expresséo
tipolégica da funcdo habitacional, industrial e surgindo outras,
complementares das existentes, ou novas, justificadas pela mais

recente organizacdo sdcio-econémica.
2.1.1. «Caminho>» e forma urbana

A Paisagem do Sistema Urbano do Ave apresenta uma grande riqueza

e complexidade proporcionada pelas varias leituras que dela se podem

fazer, ndo apenas na relacdo com os elementos supra, mas também
na dependéncia da escala de observagédo (Im.26-29). Manifestando-se
numa diversidade, que comec¢a na grande variedade de articulacao
entre os elementos basicos de construcdo da Paisagem antes
referidos, esta € em geral tida como confusa, em particular no
«espaco entre cidades»; no entanto, é-o essencialmente na escala
micro, ja que na percepgdo macro € possivel reconhecer alguma
constancia nos componentes, nomeadamente nos de ordem natural
que antes referimos - a topografia e a hidrografia — que dao corpo a
Paisagem(ns). A “forma tecténica” (Silva, 2005), ou seja, a forma que
“inclui em primeiro lugar esta forca da paisagem natural, a forca da
morfologia do territério, do seu suporte fisico”, que é fruto de uma
simbiose e um equilibrio traduzidos na "adequacdo entre solo e
ocupacdo”, que se mistura e confunde com a paisagem rural,
transformando-se num tempo longo que ilude a percep¢édo dessa
mudancga e permite a sua interiorizacdo, quase como se esta nunca
tivesse existido, € ainda muito determinante numa certa Paisagem do

«espago entre cidades» (Silva, 2005:52-4).

E nesta “forma tectonica”, percebida a uma certa distancia do solo,
que o relevo e a dgua adquirem o seu pleno sentido como elementos
estruturantes. E certo que ndo sdo os Unicos: a vegetacdo ou a
geologia do solo sdo determinantes na sua caracterizagdo, sobretudo
quando associadas ao parcelamento - um outro elemento
determinante na composicdo vista de longe -; assim como o0 sdo 0s
caminhos que, muitas vezes intuidos no contorno da parcela, outras
vezes se apresentam nitidos e entrecruzados, exteriorizando os
movimentos e o0s atravessamentos no interior do territério. No
entanto, quando nos concentramos para além destas areas
«regradas» e encurtamos a distancia relativamente ao solo, surge, na
maioria dos casos, uma sensacdo de confusdo, exactamente mais
intensa no interior do «espago entre cidades», porque (1) em cada vez
mais partes deste territério a “forma tectdnica” é diluida, sem
respeito, por entre intervencdes mais recentes; ou porque (2) a
“forma tectdnica” perde expressdo e a sua «ordem» ndo € ja captada

pelo olhar. Concretizando ambas as situacgdes:

- (1) Focando o solo a uma distancia que permite identificar a forca
da “forma tectdnica”, em certas partes do territorio a presenca da
edificacdo - ja ndo esporadica — faz com que as areas naturais
percam superficie ou continuidade (ou ambas) e,

consequentemente, a sua forca estruturante; no entanto, estas tém
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ainda um significado que a realidade revela inquestionavelmente: os
rios e a topografia, a diversidade da vegetacdo, a sua policromia, e,
dizendo como Girdo, as “Leiras tdo pequenas (...), retalhadas em
todo o sentido pelo complicado xadrez dos seus muros de divisdo”
(Girdo, 1949:319), sao elementos de composi¢cdo explicitos na
Paisagem do Ave que estudamos. Mas com o tempo diversificam-se
os critérios de ocupagdo e, dos elementos mais basicos de
configuragcdo da paisagem antes referidos, apenas um parece
persistir destacado — o caminho (acesso). A densa e intrincada teia
de direccdes de urbanizacdo que o tempo foi constituindo acaba por
diluir os potenciais elementos de «ordem», ndo somente os naturais
ou geograficos, mas também o préprio «caminho» cuja capacidade
directora parece apenas manifestar-se circunstancialmente,
sobretudo em formas lineares de maior extenséo. Na base destas
reconhecemos quase exclusivamente, o tracado das redes de
Estradas Nacionais (ENs) e Municipais (EMs). No entanto, quer uma
quer outra tém uma limitada capacidade estruturadora ja que, ainda
que atravessem largamente o territério, e pontualmente configurem
algumas das suas partes, a sua densidade (nimero) na relagdo com
a superficie ocupada é escassa e, por isso, diminuta a sua

importancia na conformacéao global.

- (2) Percebida a uma escala micro, a «<homogeneidade» relativa da
“forma tecténica” perde expressao e a diversidade gerada pela
forma dos edificios e dos limites recortados dos espacos substitui-a.
A este nivel é o «caminho» que ganha importancia conformadora,
sendo o principal espago-canal a partir do qual se constroem as
imagens do que se vé e que, regra geral no caso concreto, carecem
de elementos referenciadores. Diante da incapacidade de ser
percebidas como estruturadas, estas micro-paisagens sdo o cenario
da confusdo, onde a sensacdo de caos adquire o seu pleno sentido.
Certamente na dependéncia das realidades mais urbanas ou rurais
que o «caminho» atravessa, esta é mais ou menos forte; mas
grande parte da sensacgdo resulta da mistura preponderante de
areas que temos reniténcia em julgar de um ou outro modo perante
a diversidade das formas edificadas e da ocupacdo da parcela.
Acresce a diversidade da actividade industrial que tanto se mostra
em grandes unidades fabris como apenas se pressente em espagos
escondidos do alcance da vista. Assim, no «caminho», o caos sente-
se, principalmente, em termos visuais, sendo o0 espa¢co comum
exterior de onde se vé a diversidade de arquitecturas (edificios e

organizacdo dos espagos) e usos; mas 0 proprio «caminho» é

também com frequéncia facto de confusédo - estrada, rua, caminho -
tantas vezes abruptamente interrompido, canal que temos reservas
em designar como «via» e mais ainda como «rede (viaria)»,
nomeadamente por essa imprevisibilidade com que se interrompem
abruptamente em coincidéncia com limites de parcela/propriedade,
mas também pela irregularidade de secg¢bes viarias que o
conformam, as sua diferentes amplitudes, tratamento superficial,
etc. Se a esta irregularidade de liga¢des fisicas juntarmos a anterior
(visual) - a dos objectos que o «caminho» interliga, assim
conectando tipologias inesperadas (em largura, compartimentacéo,
revestimento ou funcdo, etc.) - afirma-se o caracter sui generis
desta «rede». No entanto, neste territério, também com alguma
frequéncia, o «caminho» nos permite sentir a tranquilidade e o
isolamento do ambiente rural, pisando um ch&o marcado por ser
tantas vezes trilhado e rodeado por vegetagdo - vinhas, mas
também arvores - que cresce ao lado, mas também «esta por

cima».

Tornando-se com o tempo, como afirmamos, o mais preponderante
dos trés elementos que temos vindo a analisar como referéncia da

edificacdo, o «caminho»®

merece-nos (por isso, e pelo tema da
presente Tese) maior desenvolvimento nas considerac¢des sobre a sua
influéncia na conformacdo da Paisagem. A sua presenca, farta em
todas as direcgdes, torna-o dominante nas potencialidades
conformadoras (Im.30-33); mas € o aproveitamento que dele se faz
na relacdo com as suas margens que efectivamente marca o territorio.
E uma presenca ténue (e ndo necessariamente desqualificada) quando
apenas corresponde a um percurso marcado pela mais frequente
passagem humana - um caminho de pé-posto -, uma cobertura de
solo desgastada pelo passo do homem, do animal, ou do rodado e um
sinal por algum motivo denotado preferencial que inconscientemente
sempre se segue. A sua expressdo aumenta quando elementos
verticais de delimitacdo das parcelas que contorna o revelam como
“espaco entre”, para utilizar a feliz expresséo de Cidalia Silva (2005);
0 caminho entre muros, mas no Ave frequentemente entre vinhas sdo
0os mais comuns. Diz a propésito esta autora que: “os caminhos no
Vale do Ave, normalmente ndo se reduzem a um tapete horizontal. Ao
contrario, sdo caminhos, cujo espaco-canal é conformado pelos

elementos verticais que limitam as parcelas rurais — vinhas, muros e

18 Recordamos que temos usado o termo «caminho» em sentido genérico, como algo
relativamente indiferenciado, e esse entendimento continua a servir o discurso.
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34-42. Caminho aprisionado entre parcelas urbanas
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grvores.” (Silva, 2005:60)*°

Os «caminhos» revelam-se como espaco-problema na relagdo com a
edificacdo marginal quando deixam de deambular no movimento
proprio do passo humano ou animal, ou do arado ou tractor, por entre
parcelas agricolas, para se aprisionarem entre parcelas urbanas,
enrijecidos os limites com muros ou edificios (Im.34-42). Alargando-
se e regularizando-se, endireitando-se, quando possivel, assim foram
passando os «caminhos» a rede capilar. Aos mais antigos juntaram-se
outros num processo dominado pela matriz espontanea (Sa, 1986),
sob a légica de acesso a parcela e justificada em processos de
autopromoc¢do imobiliaria. Mais recentemente juntam-se “micro-
malhas” (Silva, 2005) decorrentes de processos de expansao
planeada, maioritariamente oferta imobiliaria de cariz empresarial. E
assim cresce a rede capilar. Nao é este, contudo, o Unico tipo de rede
viaria presente no Ave; ja antes anunciamos a rede de ENs e de EMs e
a rede de Auto-estradas (AEs), com frequéncia elas proprias
executadas no lugar de velhos «caminhos»?°, aproveitando os
tracados preexistentes e beneficiando dessa guia fundada nos
segredos da marcacdo ancestral, que alargam e prolongam e

divergem em novas direcgdes.

No entanto, sdo principalmente as caracteristicas da rede capilar, e,
portanto, dos caminhos (cujo dominio fisico sobre os restantes niveis
levam a julgar por ela o todo), que posicionam a rede viaria como
uma das fundamentais responsaveis pela imagem cadtica atribuida a
paisagem do Ave. Essencialmente o que dela ressalta € uma auséncia
de hierarquia que permite, ou parece permitir, que tudo tenha lugar
em qualquer lugar. Vista do «alto» ndo é facil associar-lhe uma forma
especifica, ou sequer tendencial; e vista de baixo — sendo evidente o
papel do «caminho» como a referéncia de implantacdo edificada - as
suas configuracdes sdo de uma variedade quase indescritivel. Na
verdade, constituindo a estrutura dominante da urbanizagédo, é esta
rede o suporte maioritario das varias “formas elementares” (Silva,
2005) que em paginas seguintes se enumerardo e por isso, ela

propria, mdltipla nas suas morfologias, as quais denotam as diversas

1% Explicando a organizagéio corrente destes elementos no ambito da parcela, a autora diz
ainda que “A vinha é, recorrentemente, remetida para o limite da parcela, libertando o
solo central para o cultivo de outros produtos. A ocupagdo por arvores de fruto é reduzida,
quando comparada com a preponderéncia da vinha e do milho.” (Silva, 2005:67)

20“Qual é a diferenca entre caminhos de raizes rurais e estradas? Esta é uma fronteira que
no Vale do Ave é de dificil distingdo. Os caminhos sdo, hoje, suporte de uma ocupagdo
multipla, sendo o seu espago-canal progressivamente transformado em estrada. Para além
disso, os caminhos foram sendo sucessivamente absorvidos nas estradas nacionais e
municipais.” (Silva, 2005:88)

origens, as diversas fun¢Bes que inter-relaciona e através dela se

realizam, as diversas dimensdes fisicas e relacionais nela contidas.

Esta rede é, no entanto, ambivalente e ambigua, pois se na
observacdo a uma escala micro conquista nexo como «parte(s)» de
um todo maior, é também nessa que se capta a sua frequente
caréncia de sentido individual: a imensa diversidade formal das
«partes», da sua superficie horizontal e/ou vertical, que ndo permite
reconhecer as constantes, a «regra». Resultado corrente de processos
ad hoc que privilegiaram o «caminho» como espaco de acesso, foi
genericamente baixo o grau de exigéncia a que aquele se submeteu
relativamente aos papéis cumpridos e a sua formalizagdo; e a
realidade (ainda) comprova-o com facilidade. Até certo momento esse
facto ndo era importante, ndo afectava o seu uso e talvez ndo fosse
significativamente diferente o que se fazia num caminho e numa rua,
ambos o0 espago publico e, no essencial, distintos pelo
enquadramento: a rua na cidade central; o caminho no restante
territério. Mas quando o «caminho» se torna urbano por forca da
alteracdo do conteudo das suas parcelas marginais e pela presenca
mais constante do automovel privado, nem sempre consegue
responder as mutacdes de uso que a nova condicdo comporta e impde
ao espaco publico; € nessa percep¢do mais tardia que o caminho se
revela como mero acesso, denotando ser um espaco publico de
«ninguém» — que serve, que sempre esteve ali e se aproveita; mas se

ignora.

Dessa constatacdo e do comportamento, regra geral, correspondente
sdo 0s «caminhos» do Ave um paradigma. No abstracto eles sdo a
base artificial da forma da Paisagem: na sua maioria «linhas»
espontaneas que fazem o contorno das parcelas, a duplicagédo do rio, a
espiral em torno das colinas; e com alguma frequéncia «linhas»
extensas, cuja longitude resulta da soma ou interligacdo de trajectos
de atravessamento territorial e reflecte o processo somatorio
espontaneo, sequencial no tempo - caminhos de longa distancia que
complementam e concorrem com as estradas, outras linhas extensas,
mas estas planeadas. Nesta percepcdo renovada, com potencial
expressdo na macro-escala, 0s «caminhos» podem ser, entdo,
instrumento de forma de Paisagem equacionados deliberadamente
como entidades extensas que deixam de aceitar (quase) tudo nas
suas margens, de permitir que tudo tenha lugar em qualquer lugar,

como antes se disse. Sujeito como qualquer outro instrumento de
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43. Tipos de povoamento rural
Fonte: Girdo, 1949:264a
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configuragédo territorial a visbes macro e micro,no olhar afastado
decidem-se as opcdes de forgca, na micro-escala concretizam-se essas

opgcoes.

Assim, compreender a Paisagem através dos «caminhos» longos
implica observar a articulagio com o0s outros elementos que a
constituem: com a topografia e a hidrografia, novamente; com o
parcelamento, com a natureza, mas também com as culturas agricolas
e a edificagdo - nas espécies e nos volumes ou materiais, nas cores,
nas relagdes de cheio-vazio. Dessa aprendizagem e da sua conciliagdo
com a resposta as exigéncias da condicdo actual, certamente
renovadas solucdes emergirdo. Avaliando a diversidade da
urbanizagdo, i.e. da implantacdo da edificacdo na relacdo com o
«caminho», e num ambito relativamente geral, encontramos no
Sistema Urbano do Ave uma multiplicidade de situagdes
representativas daquela articulacdo, talvez exemplos de todas as
variantes possiveis. E nem sempre o «caminho» teve o peso que hoje
nos parece imediato atribuir-lhe na relagdo (quase exclusiva) com a
implantacdo dos edificios; tinha independéncia e eram outras as suas

valias.
a) A tradicao da urbanizacao «nao linear>»

As primeiras aglomeracdes pré-urbanas tém na passagem ou encontro
entre linhas de percurso terrestre e/ou fluvial os motivos que
frequentemente justificam a sua origem; aliadas a particulares
caracteristicas territoriais, muitas se desenvolverdo como cidades. As
vias de longa distdncia encontram assim, ao longo do seu curso,
justificacbes excepcionais da sua existéncia, nessas fundamentando
razdes para, em espacos circunscritos, se multiplicar e divergir em
referéncias de curta distdncia que formardo as ruas e estruturardo os
tecidos urbanos. Em papéis subalternos, nem sempre essas vias
longas importaram significativamente na configuragdo da ocupacgéo
territorial; importaram alguns «pontos» do seu percurso. Mas o

interesse pela longitude é recente.

No Noroeste portugués, recuperando do subcapitulo anterior esta
designacdo e o quadro territorial apresentado, o Médio Ave constitui
suporte claro do tipo de ocorréncias que acabamos de mencionar.
Transpondo o raciocinio para esta area, 0 «espacgo entre cidades», até
hd poucas décadas espaco rural, seria entdo aquele que
tradicionalmente continha as via longas, ou melhor, as partes nao

importantes dessas vias longas, que apenas o atravessariam. E ai que

teremos de nos concentrar para as entender e assim faremos neste
subcapitulo focando principalmente o papel da rede viaria -, e
fornecendo uma parcial, mas significativa, explicacdo para a Paisagem
que hoje se nos apresenta e temos dificuldade em designhar. Pesando
determinantemente nesse espacgo outras logicas de organizacdo que
ndo a daquelas vias é, portanto, na evolugdo do «espaco entre
cidades» que a explicagdo para a nova percepcdo das vias longas se

encontra.

O povoamento dominante no Noroeste é tradicionalmente esquivo a
linearidade. Na verdade, podemos dizer que esta € uma tendéncia
recente, em correspondéncia com a crescente urbanizacdo do século
XX ja que o passado histérico (e proto-histérico) ndo tem a via como a
matriz orientadora da implantacdo dos edificios ou sequer da
organizagdo da parcela. De igual modo, o povoamento dominante no
Noroeste € também tradicionalmente esquivo a concentracdo, um
instinto gregario que, como referimos, se compensa em fortes

w A

relacdes familiares e demarca esta area no panorama nacional: “a
excepcdo do Noroeste, onde a populacdo densa cedo se espalhou
pelas leiras da terra retalhada, o fundo do povoamento portugués é
constituido pela aglomeracdo.” (Ribeiro, 1991:111) Clara a respeito
desta espacializacdo particular é a descri¢do de Girao:

“Em quase toda a regido de Entre Douro e Minho (..) as casas de

habitacdo encontram-se afastadas umas das outras, muito espalhadas

na paisagem, distribuidas iamos a dizer ao acaso, desordenadamente,

como semente lancada a terra pelo semeador.” (Girdo, 1949:258)

Designa-o este autor “povoamento disperso ou disseminado”, mas
admite chamar-lhe “«dispersdo desordenada»” retendo nessa
expressao o caracter distintivo relativamente a outros tipos de
dispers§o?* (Im.43). Esclarece ainda sobre a sua tipicidade como
“povoamento ja antigo” em contextos de ocupagdo pacifica, ou seja,
onde a necessidade de defesa ndo imp6s o «modelo» aglomerado, e
que encontrou suporte em circunstancias geograficas que permitiram
a subsisténcia nessas condices de isolamento®?. Um isolamento
relativo, note-se, ja que este mesmo geoégrafo refere, a par das
premissas da dispersao, a correspondéncia desse tipo de povoamento
com areas densamente povoadas. De modo semelhante posiciona

Ribeiro a relagédo entre disperséo, causas sociais e condi¢des naturais:

21 «Desordenada» por oposigdo a «ordenada», disposta “ao Jongo das vias de

comunicagdo” como frequentemente acontece no litoral desta Regido. (Girdo, 1949:258)
22 Nomeadamente, a abundancia de agua (pluviosidade e hidrografia) e a fertilidade do
solo.
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“Dispersdo antiga no Noroeste, consecutiva a uma grande revolugdo no
povoamento, dispersdo intercalar, insinuada entre velhas aglomeragoes,
dispersdo primdria recente, nas dreas de colonizacdo, andam todas
ligadas as mesmas causas sociais e a idénticas condigbes naturais.
Dominante no Oeste, onde a humidade e as chuvas favorecem a
policultura e o regadio, e a pressdo demografica obrigou a romper os
incultos, a disseminacdo do povoamento é um fendmeno
essencialmente atlantico. A primeira vaga nasceu com 0S progressos
gerais da agricultura, na época romana; a segunda, milénio e meio
depois, quando um cereal novo permitia a uma familia subsistir, pelo
esforco de todos, nuns palmos de terra a roda de um poco. (..)
Revolucdo do milho, pode dizer-se com propriedade.” (Ribeiro,
1991:142-3)

As regras de ordenamento deste espaco agricola sdo, portanto, outras
que ndo as dos caminhos; e sdo menos ainda as de outras vias que
atravessem este territorio. E antes nos factos condicionantes daquela
actividade que o espago rural encontra as suas referéncias de
organizacdo, aqueles articulados com o0s aspectos sociais num
desenvolvimento que parece Obvio: boas condi¢cdes climaticas e
fertilidade do solo, abundante populacdo, grande divisdo de
propriedade, parcelamento pequeno, trabalho intensivo e “a enxada”
(Girdo, 1949:319), exploragédo familiar®®>. A exigéncia do trabalho
agricola intensivo, de modo a extrair a méxima rentabilidade da
parcela de reduzidas dimensdes, diminui o tempo de sociabilidade
diario, por outro lado, compensado com o trabalho em familia que
fortalece os lagos familiares em detrimento dos de vizinhanca; o
consequente individualismo e o relativo afastamento fisico entre
propriedades criam condi¢cbes que favorecem a persisténcia da

disperséo.

Perante estes critérios de organizacdo espacial, o caminho é
importante como suporte das ligagdes entre sitios préximos, com o
centro civico da comunidade e, mais tarde, com a fébrica; como
suporte dos acessos as propriedades e como «linha» de separacao
entre parcelas; Na verdade, é muitas vezes um tracado resultante,
dominado pela parcela/propriedade: contorna-a, serve-a e multiplica-
se quando aquela se subdivide; contudo, outras vezes autonomiza-se
e afirma-se em propésitos proprios de ligagcdo. Em qualquer caso,
regra geral, o caminho é um facto ignorado na relacdo com a
urbanizacdo; e Girdo claramente representa essa posicdo quando

afirma:

23 %o N. [Norte], onde a propriedade se apresenta mais dividida, a terra é quase sempre
explorada directamente pelos seus proprietarios” (Girdo, 1949:321).

“Nas regibes de povoamento disperso, antigo ou moderno, sem vias de
comunicagdo, os povoados mostram-se quase sempre reduzidos a uma
poeira de habitacbes desordenadamente dispostas - povoagdes-
nebulosas, como se lhes chama em livros estrangeiros.” (Girdo,
1949:267)

E assim uma dupla constatacdo que fica patente da afirmacido deste
autor: nao apenas a escassa importancia atribuida aos «caminhos»,
essas outras vias de comunicagdo que ndo surgem de todo
relacionadas com os edificios®*, como a independéncia entre
urbanizacdo e “vias de comunicacdo” (nao sendo, portanto, as
estradas entendidas como suporte de edificagdo). A dispersdo de
edificacdo ndo significa, contudo, que a aglomeracdo, ou “povoacdo”
como |he chama Girdo, seja facto completamente ausente do
Noroeste; mas aquela domina e esta é esporadica. Reportando-se a
um recenseamento nacional de habitacdo de 1527, Ribeiro concretiza-
o:

“Na comarca de Entre Douro e Minho, a cada passo o «numeramento»

refere a raridade de povoagbes juntas e informa que os moradores

viviam por quintas e casais apartados. Uma ou outra vila ou cidade ndo

desmentem a regra da disseminacdo da gente rural” (Ribeiro,
1991:142).

Com o passar do tempo, o principio da dispersdo dos edificios persiste
e estende-se ocupando gradualmente espacgos anteriormente «livres»;
o reforco dos nicleos nao contradiz essa tendéncia, verificando-se
“em quatro séculos, o consideravel esparzimento da disseminacdo; mas
as grandes aldeias, os locais de povoamento mais compactos e
importantes, sdo quase sempre antigos. Nalguns sitios, a velhos lugares
e casais juntaram-se outros, aumentando a dispersdo; as vezes a
transformacao foi mais profunda e uma poeira de casais cobre, entre as

aldeias, os desertos que outrora as circundavam.” (Ribeiro, 1991:142)

No Noroeste, como refere Girdo (1949:263), “o povoamento disperso
da principalmente lugar ao aparecimento de agregados minusculos, de
poucas casas de habitacdo.” Relacionado com este, outro aspecto
particularmente interessante atendendo a um dos pressupostos mais
basilares da presente Tese é 0 que pertinentemente Girdo constata
(denotando a sua ancestralidade) quanto a relagdo entre a
implantacéo da edificagdo e os limites administrativos:
“Pulverizam-se os nucleos habitados, o que torna por vezes dificil

distingui-los e marcar-lhes limites: as povoacbes confundem-se umas

24 No entanto, esta reduzida importancia conferida por Giréo aos caminhos (em particular)
e as vias de comunicagdo (em geral) na relagcdo com a urbanizagdo verifica-se somente
neste ambito rural, j& na “povoagdo”, pelo contrario, a estrada, isolada ou em articulagéo
com outras, ou mesmo as ruas, sdo tidas como fundamentais na prépria genética formal
da aglomeragéo (Cfr. Girdo, 1949:267-9)
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com as outras, ndo sendo raro que a mesma povoagao faca parte de

duas freguesias e até de dois concelhos vizinhos.” (Girdo, 1949:263)

Ainda a proposito, este gedgrafo envolvera num raciocinio semelhante
as categorias de povoagdo - aldeia, vila e cidade:
“Do ponto de vista geografico, ndo pode dizer-se com seguranca onde
acabam as aldeias e comecam as vilas?*!. Como n&o é possivel dizer
também quando estas mudam de espécie e passam a categoria de
cidades.” (Girdo, 1949:264)
O que em todo o caso destas observacfes se pode retirar € a grande
importancia atribuida a mancha edificada e o escasso significado
conferido ao seu entremeio, designadamente aos acessos e, portanto,

a «linha» como organizadora dessa forma alargada.

O Vale do Ave, como parte do ambito territorial que temos vindo a
referir como Noroeste, partilha da caracterizagdo geral apresentada.
Confirma-lo-emos em capitulos subsequentes, mas facilitando a
extrapolacdo dizemos por ora que até meados do século XX a
agricultura constituiu aqui (como na generalidade do Pais) a
actividade econdmica dominante; na Optica do supra referido,
pretendemos assim constatar a validade das suas regras no confronto
com a ocupacdo do territério e a implantagdo dos edificios. Mesmo a
vocagdo industrial que especialmente desde o século XIX se afirmou
nesta area enformou-se de particularidades que denotam a
importancia daquela primordial actividade de subsisténcia. O
minifundio, na ampla diversidade visual conferida pela policultura,
manifesta igualmente a presenca essencial na paisagem, que ja antes
reconhecemos no Nordeste; e os «caminhos» também ndo traem o
discurso anterior, similarmente esbatendo-se a sua importancia no
confronto com a «mancha» edificada. Ainda assim podemos afirmar
que no Vale do Ave a vocagdo da urbanizacdo é definitivamente ndo-
linear. No entanto, em contrapartida, a «linha» no tragado extenso de
longa distancia, como “via de comunicacdo”, sera fundamental na

estruturacdo do territério que se ha-de construir durante o século XX.
b) A Estrada e a urbanizagdo linear

Os meados do século XIX, mas especialmente o século XX trouxeram
consigo as estradas, as longas “vias de comunicagdo” que ligavam as
principais cidades e vilas do Pais. Rapidamente em Portugal, como no
geral dos paises, essa presenca significou modernidade; mas no

contexto da urbanizacdo, € bem mais recente a sua efectiva

25 Explica a propésito Girdo, tendo naturalmente que ter-se em consideragdo o ano de
publicagdo da obra deste autor em que nos temos vindo a apoiar, “quando se fala em
vilas, é na acepcdo de sedes de concelho que geralmente as consideramos.” (Girdo,
1949:264) Na relacdo com a passagem de vila a cidade é novamente a posicéo relacional
que esta em causa, nesta distinguindo-se a “func¢do regional”.

importadncia como suporte da edificacdo. Amorim Girdo, cuja
“Geografia de Portugal”’, datada de 1949, nos tem servido como
testemunho de um «estado de facto» nacional em meados do século
passado, é aqui interveniente interessante pelo contributo de época
que nos fornece, anterior ao boorn de edificacdo (e a massificacdo do
automovel privado) que haveria de ocorrer nas décadas seguintes.
Digamos que se beneficia de um contributo que, apesar da sua
objectividade cientifica, ndo deixara de revelar afectacbes tipicas de
um tempo especifico, no contexto nacional de um regime politico de
ditadura®® que dava os primeiros e ainda ténues sinais de
amolecimento, mas também de um optimismo internacional de poés-
Guerra, traduzido numa crenca inebriada pelos aspectos da

modernidade e da técnica.

Em aspectos gerais, os escritos de Amorim Girdo sobre a relagdo entre
as “vias de comunicacdo” e a urbanizagdo constituem assim referentes
interessantes. E, desde logo, através de duas observacdes aqueles sdo
explicitos do fascinio que essas vias estariam entédo a operar:
“A tendéncia para a localizacdo a beira das linhas de circulagdo é bem
manifesta nas que se tem construido em nossos dias. Rasga-se uma
estrada nova e logo aparecem casas a sua beira, as vezes muito
distanciadas umas das outras. E essas casas isoladas tém dado origem
com frequéncia a nucleos povoados importantes, podendo mesmo
exercer forte atraccdo sobre muitos outros nucleos mais antigos,

situados nas proximidades” (Girao, 1949:257).

A esta constatacdo acrescentara aquele autor em péaginas seguintes:
“Mais ainda. A atraccdo exercida pelo movimento circulatdrio, assim
como pode dar origem a novas povoacles, pode também obrigar as
antigas a deslocar-se ou, pelo menos, a estender um tentaculo para a
via de comunicacdo mais proxima, ou ainda, quando esta lhe fica
distante, a desdobrar-se pela duplicacdo de centros de povoamento,
fazendo surgir uma espécie de povoacgdo-sucursal. As numerosas
localidades a que se antepée o nome de Estacgédo (...), testemunhando a
atraccdo da via férrea, confirmam o que acabamos de dizer.” (Girdo,
1949:267)

Na verdade, como veremos no proximo capitulo, a linha de caminho-

de-ferro serd inicialmente o simbolo da modernidade que a nova

urbanizacdo seguird?’. As Estacées representam as entradas nesse

26 Regime politico com vigéncia entre 1933 e 1974 e que ficou conhecido como Estado
Novo.

27 pese embora a linha ferroviaria (como hoje a auto-estrada) ter uma marcacédo diversa
das Estradas, ainda que seja similar o seu reconhecimento como persisténcia territorial. A
urbanizacdo apoiada no caminho-de-ferro tende a expandir-se a partir de «pontos» - 0s
pontos de paragem, as estacdes —, e ndo linearmente, avancando até limiares de
distancia, em seu torno ou para algum dos seus lados, aceitaveis pela populacdo que dela
depende; no restante percurso (tal como as Auto-estradas) afectam como barreira o
territério que atravessam Afastando-se assim do contexto do presente subcapitulo e da
Tese, as referéncias que lhes faremos sdo, portanto, muito circunstanciais.
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44-47. Estrada de longa distancia como linha de implantagéo
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circuito, localizadas, tanto quanto o permite o rigido tracado, nas
imediagbes das povoacdes e a rede viaria submete-se-lhe com a
extensdo de tramos entre uma e outra — frequentemente chamados a

avenida ou rua da Estacdo (Cfr. Cap.3).

No entanto, as Estradas ganhardo importancia com o avancar do
século XX e é nas imediagbes das maiores povoacdes que revelam a
sua superior importancia como suporte de urbanizagdo marginal: no
Noroeste esta manifestacdo é clara nas estradas que entram/saem
das maiores cidades, como por exemplo na cidade do Porto, mas
também em areas de grande dimenséo populacional extensiva como é
o caso do Litoral a norte desta cidade; aqui, um alinhamento paralelo
ao Atlantico relaciona trés centros populacionais portuarios - Porto,
Vila do Conde e Viana do Castelo — e da forma ao povoamento que
Girdo designou “"«Dispersdo ordenada»" (Girao, 1949:262). Diz, de
resto, este autor que na auséncia de constrangimentos geograficos
fortes, a existéncia de uma estrada constitui natural referéncia para a
implantagdo da edificagao, esta condicionando, entdo, “a forma dos
nucleos povoados (...): povoacdes lineares ou povoacgdes-ruas, quando
se dispbem em grandes percursos de um lado e do outro duma
estrada, (..) quase sem centro e até algumas vezes sem
individualidade prépria” (Girdo, 1949:267); mas também povoagoes
cruciformes, povoacles estreladas, povoagbes poligonais, povoagbes
compactas ou de «tipo americano», em alusdo clara a formas ditadas

pela disposicdo da(s) estrada(s) ou conjunto de ruas estruturantes.

Reflectindo agora em concreto sobre o Vale do Ave, a verdade
daquelas afirmagdes implica o ajuste das referéncias gerais a esta
realidade especifica. Aqui, o facto de clareza visual que a «estrada»
representa enquanto linha de implantacdo, especialmente a de longa
distdncia (Im.44-47), tende a esbater-se quando encontra as
preexisténcias edificadas dispersas. No entendimento da afirmacéo
havera que ter presente que o aparecimento das “vias de
comunicacdo” - quer do caminho-de-ferro quer das «estradas» mais
longas, nomeadamente das que uniam o Porto a Guimaraes e o Porto
a Braga (as que mais afectam a area em estudo) — data de meados do
século XIX; assim como havera que ter presente que antes disso esta
area era ja assinalavel em numero e densidade de habitantes
dispostos no territorio de modo “desordenado” sendo esse suporte

«atomizado» (e ndo «limpo») de edificios que a via atravessa.

A compreensdo da “povoacdo linear”, ou “cruciforme", “estrelada”, ou

qualquer outra que tenha origem na estrada tem entdo que confrontar

a versdo abstracta, ou mais pura, que justificou essa designagcdo com
o ambiente particular do Vale do Ave, ou seja, com o tipo especifico
de povoamento disperso tradicional; a imagem obtida sera o resultado
da (in)conciliacGdo de ambos os tipos de povoamento e das
particularidades de cada um. Assim, ter-se-4 consciéncia que
implantar uma estrada de longo curso ou um tracado de caminho-de-
ferro (que obedecem a caracteristicas técnicas de tracado) num
terreno fortemente marcado pela presenca de linhas de agua, por um
relevo ndo demasiado agressivo (mas significativo) e por uma
implantacdo humana densa e dispersa, ndo é exactamente o mesmo
que o fazer numa &area desprovida de acidentes hidrograficos ou
topograficos e, sobretudo, de habitantes.

Assim, no Vale do Ave a execucdo destas vias de comunicagcdo
necessariamente implicou o atravessamento de &rea povoada,
eventualmente dos pequenos nucleos que com frequéncia pontuam
este territorio (os “/ugares”, de que se fara no Capitulo 3), ou, ndo os
atravessando, passando nas suas imedia¢des. Servem estas
observacdes para justificar a diversidade do cenario marginal que
acompanha as infra-estruturas de longo curso, certamente néo
correspondente com a linearidade imperturbada que sugere o discurso
mais abstracto: a edificacdo posterior a construcdo da «estrada»
naturalmente se referenciara nela, com clareza essa tendéncia sendo
assumida pela implantacdo industrial moderna®®; mas durante longo
tempo, e ainda hoje, a «regra» da estrada tem de conviver com
aquela que a antecedeu e se organizou segundo ldgica diversa,
pontuando o campo sem especificamente se apoiar nela. A propésito,
é oportuno focar um outro aspecto de confronto que estas infra-
estruturas espelham, relembrando que elas sdo tipicas da «era
industrial», e que o Vale do Ave também claramente mostra. Para
além de serem factos que tornam evidente a coexisténcia de tipos de
povoamento diferentes, e de ldgicas de organizagdo de actividade
distintas, as «estradas» sdo também factos que somam diversos
principios de implantacdo da edificacdo e tipos de edificios associados
a diferentes actividades, sendo ainda facto de confronto tipolégico ao

reflectir a evolugdo dos modos de habitar ao longo do tempo.

A forca que, por definicdo, se atribui a estrada como «linha de
urbanizacdo» de grande legibilidade e persisténcia, ndo sendo posta

em causa conceptualmente, reveste-se, no entanto, de

2 Embora ndo seja preponderante, como veremos, para muitas das unidades que
suportam a actividade industrial de tipo domiciliario ou oficina.
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48-50. Ocupacéo do territério e percepgdo da «linha» de implantagdo
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particularidades que atenuam a sua clareza e que no ambito que
tratamos a tornam um pouco menos verdade (Im.48-50). De facto,
cremos que a forca desta l/inha, dependendo sempre do contexto da
geografia fisica, dependera sobretudo da importancia que represente
para as actividades dominantes e para a cultura que as suporta; e a
este nivel o Vale do Ave é exemplar. Aqui, um conjunto de situacdes
esbate a linearidade visual correntemente associada a estas
infraestruturas de atravessamento territorial, ou vias longas, como
antes lhes chamamos:
- (1) o processo de colonizacdo da infraestrutura — apesar da
tendéncia para a ocupacdo «total» das suas margens por edificacao,
a importancia da aptiddo agricola do solo (que justifica a
salvaguarda de areas mais ou menos vastas areas) interrompe-a e

torna a «linha» menos afirmada.

- (2) a expansdo de nucleos preexistentes antes distanciados da
estrada - em situagdes em que o uso agricola é posto em causa e
as parcelas rurais sdo subdivididas (entre herdeiros, ou convertido o
solo em suporte de edificagdo especulativa), o territério para além
das margens imediatas das «estradas» edifica-se cada vez mais e,
em consequéncia, 0s pequenos nucleos preexistentes antes situados
a relativa distdncia da Estrada, ampliam-se e tocam-na ou

atravessam-na.

- (3) a expansao entre nucleos preexistentes - a urbanizacio cresce
para além dos nucleos, exactamente entre os nucleos (maiores ou
menores, cidades ou “/ugares”), e com essa aumenta o nimero de
ruas; «apanhada» nesse processo de crescimento, a «estrada»

confunde-se com elas em alguns dos seus tramos.

Em resultado destas situacdes a linearidade do tracado da «estrada»
torna-se, entdo, oscilante ou descontinuada, designadamente quando
a interferéncia da natureza é mais forte e interrompe os edificios; ou
torna-se (mais) esbatida quando a urbanizacdo se intensifica no
sentido transversal e absorve a «estrada». Reflectem-se deste modo
algumas condi¢cbes influentes na conformagdo do Ave como um
territério visualmente confuso, uma amalgama de acontecimentos
juntos numa coexisténcia nem sempre conciliada e que, sobretudo
mais recentemente, muitas vezes «configura o caos» — uma sensacao
especialmente sentida entre as cidades, ou aglomeracdes mais
compactas, que sdo unidas por estes «fios condutores». E assim no
«espaco entre cidades» que as condi¢cdes de indefinicdo visual mais se

afirmam: (a) onde a «mancha» é menos mancha e a «linha» nem

sempre se lé como tal; (b) onde o «vazio» que ndo é vazio, e que é
frequentemente construido mas néo é edificado, interfere e qualifica
(o campo agricola, o terreno expectante, o relevo mais agreste, a
vegetacdo natural, a linha de agua); (c) onde o elemento construido
ou edificado ndo se esbate em panos de fundo «urbanos» e a noc¢éo
de confusdo se reforga por contraposi¢do a telas «de natureza» que
exaltam os contornos, as direc¢cbes e assim, as mais pequenas

dissonancias (embora também as mais excepcionais sintonias).

No entanto, apesar do acima dito, a importancia da «linha» nao é
despicienda no Ave; é, na verdade, determinante na sua configuracao
I6gica. Nem sempre edificada, é-lhe intrinseca e tem um poder
organizador que raramente se tem aproveitado, ou até percebido, mas
é expressdo essencial do nexo deste lugar e do seu povoamento.
Sentir a presenca da «linha» e a sua importancia dependera
certamente das escalas a que se olhe o territério, onde até os
acidentes topograficos mais pronunciados podem ser lidos como o
contorno que delimita o Sistema, ou melhor, que o envolve. Mas o
significado e poder da «linha» sdo também muito fundamentalmente
reconhecidos nos movimentos que se fazem no interior deste
territério, sobretudo, naqueles que tém maior expressdo através das
longas estradas, em automoével. Como nota Silva (2005) sao as
estradas nacionais, ou municipais, 0s instrumentos prioritarios de
orientagdo no Ave?®, e acrescentariamos nés, uma espécie de bussolas
a que o visitante mais esporadico tem de recorrer com frequéncia
(certamente respirando de alivio quando as encontra) para se situar
numa terra de linhas entrecruzadas - principalmente evidentes nos
«caminhos» — pois que, de tantas, tao diversas, tdo ondulantes, e por

vezes téo curtas, se perde muito facilmente o Norte.
c) A infra-estrutura viaria e a edificagao

A urbanizagdo linear ndo se retrata nesta designacdo geral, como o
texto anterior procurou concretizar. Na verdade, ela cobre um sem
ndmero de variantes na dependéncia das especificidades, ndo apenas
das geograficas mas também das culturais, dos lugares onde ocorre; e
0 seu reconhecimento, i.e. a identificacdo da «linha», depende da
«altura» a que é percebida, nesta conquistando um sem numero de
significados. No «espago entre cidades» onde privilegiadamente nos

concentramos, um cenario que admitimos ser da maior

2% “Estas linhas extensas ganham relevéncia, quer o olhar seja a escala territorial, quer o
olhar seja local, através duma viagem por cada um destes eixos. E percorrendo estas
estradas [nacionais e municipais] que nos orientamos dentro do difuso. A sua extensdo é
elevada e o cenario que apresentam é muito semelhante.” (Silva, 2005:90)
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Parcelamento Infra-estruturacao Ocupacao

51. Formas elementares do difuso
Fonte: Silva, 2005:26 |

Tecténica

Pl OBuU

Rarefeita

Linear

Nuclear

Planeada .
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desorganizacgéo visual, mas igualmente suporte da grande diversidade
de formas (artificiais e naturais) e de usos, o que faz dele o &mbito da
complexidade tipica deste Subsistema (e por isso 0 espa¢co adequado
onde focar o olhar e a andlise), temos a nogédo de que é ai que reside

a chave da legibilidade do sistema maior.

No processo de busca dessa legibilidade sabemos importante o
edificio, a via e a natureza. Porque menos edificado, e sobretudo
diferentemente edificado, o «espago entre cidades» permite perceber
a articulacdo daqueles trés elementos, uma articulacdo de que (quase)
todas as formas imaginaveis podem resultar, e onde se percebe,
sobretudo, a importancia dos dois ultimos como factos de referéncia
urbanizadora. Em algumas das partes do «espaco entre cidades»
identificam-se os principios espontaneos que ordenaram o territério
durante séculos; € nele que se descobre e confirma a aparente
perenidade da «linha» - da linha de agua, da linha ferroviaria e da
linha rodoviaria - como figura referencial para a fixagcdo da
urbanizacdo (mesmo que esta nem sempre a margine); é também
nele que se descobrem as superficies de solo «intocaveis» por causa
de qualidades/apeténcias geoldgicas que instintivamente assim se
distinguiram e se conservaram sem edificacdo, areas que s6 mais
recentemente a classificacho como Reserva (Agricola ou Ecolégica)

vincula oficial e legalmente.

Mais do que nos edificios (talvez o suporte «por direito» da expressao
da liberdade individual), no «espago entre cidades» € na via e na
natureza que cremos residir os fundamentos de qualquer organizacdo
I6gica (intrinseca, de «dentro para fora»), a fonte dos principios de
ordenamento efectivamente contribuintes para a legibilidade e
reconhecimento do territorio do Ave. A este respeito, partilhando uma
nocdo de valor similar & que atribuimos a esses dois elementos
(ambos tidos no seu sentido mais lato), importa destacar um trabalho
desenvolvido por Cidalia Silva (2005) no ambito de uma Tese de
Mestrado, sob o titulo “O difuso no Vale do Ave”. Para além da area
geogréfica e do tema, que obviamente se relacionam com a presente
Tese, a investigagdo de Silva é ainda pertinente, e no caso concreto
util, pelo esforco de sintese face a complexidade das “formas do
difuso” que a autora sistematiza e caracteriza enquanto “pretende
criar um novo mapa de leitura do Difuso no Vale do Ave” (Silva,

2005:3). Esclareca-se que esta arquitecta concebe o “Difuso” como

modelo®*°, um dos dois que constituem o territério “Urbano” do Ave, o
outro sendo o modelo compacto - a cidade (Cfr. Silva, 2005:26-7); e
do mesmo modo cabe aclarar que o “mapa” visado é um suporte

"1 resultante de

“mental que tem como instrumento-chave o tempo
um “processo de transformacdo do espaco no tempo e com o tempo”

(Silva, 2005:9).

O capitulo que particularmente nos interessa na optica supra € aquele
em que a autora debate “As diferentes formas do difuso” e que
retemos nas suas linhas principais, ndo apenas reconhecendo validade
ao resultado final mas interesse ao seu enquadramento prévio. Como
recurso conceptual a investigacdo de Silva apoia-se na reinterpretacao
da formula P+U+E de Manuel Sola-Morales (1997) deduzindo das
operagdes de urbanizagdo que este lhes associa — Parcelamento +
Urbanizacdo + Edificacdo — aquelas em que baseia a sua proposta e as
especificas opera¢bes que as suportam. Adaptadas ao territério que
analisa (e que nédo é a cidade compacta de Sola-Morales) e a escala
em que essa analise se revela pertinente, Silva ajusta os conceitos
mantendo genericamente o primeiro e substituindo os outros;

designa-os: Parcelamento (Pr ou Pu, consoante se refira a parcelas

rurais ou parcelas urbanas), Infra-estruturacéo (1) e Ocupacdo (O).

Representando express6es de uma inter-relagdo entre aquelas trés
operagBes elementares de transformacdo do territério no tempo®?,
Cidalia Silva identifica cinco “diferentes formas elementares do

difuso”®®

- tectdnica, rarefeita, linear, nuclear e planeada (Im.51) - as
quais explicita recorrendo (preferencialmente) a explanacéo isolada de
cada uma das operagbes segundo a ordem consequencial (ou
simultdnea) com que ocorrem e que, nesse processo, distingue as
“formas”. Interessando-nos como base do presente capitulo, delas
faremos um resumo, expondo-as através do ponto de vista que mais
interessa a presente Tese, ou seja, a partir do papel da infra-
estrutura, cuja forma tem um papel determinante, em alguns casos
sugerido pela prépria designacao escolhida pela autora. Concretizando
brevemente cada uma das operacdes e através deste exercicio
caracterizando um pouco mais o territério em causa, temos:

- 0 “Parcelamento” - cuja subdivisdo em Rural e Urbano retrata uma

%0 Segundo a autora uma “nova entidade que resulta da interpenetracdo entre a condicdo
urbana e a condigao rural.” (Silva, 2005:27)

31 palavra sublinhada no documento original.

32 podendo acontecer em momentos temporais simultaneos, imediatamente sequenciais,
ou separadas por intervalos de tempo variaveis, essas operacdes, bem como o resultado
conjunto sdo, portanto, especificas/o da época, de cada um dos tempos em que ocorrem.
33 Explica a autora, “Formas elementares, porque no territério elas sobrepéem-se e
produzem padrées compdsitos de povoamento.” (Silva, 2005:45)

Parte II - Rede Viaria e Paisagem no Sistema Urbano do Ave | Cap.2 - Rede viaria e modelo de povoamento 125



Red viaria y territorio en el “Vale do Ave”

La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués

54-55. Forma Rarefeita
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distincdo (1) juridica (prédios rusticos vs prédios urbanos), (2)
morfoldgica (na relagdo com as exigéncias «de forma» demandadas
pelo uso) e (3) funcional (suporte de culturas agro-silvo-pastoris vs
edificacdo) - “é a operacdo de transformacdo do solo: em solo rural
(...) e em solo urbano” (Silva, 2005:44);

- a “Infra-estruturacdo” - opgao terminoldgica feita em detrimento

da “urbanizacdo” de Sola-Morales, decorre do reconhecimento da
auséncia e caréncia genérica de elementos de urbanidade, por vezes
das mais basicas infra-estruturas colectivas, sendo a viaria a Unica
existente (e mesmo esta, com frequéncia, de grande fragilidade),
assim como da vontade da afirmacdo da infra-estrutura como

A\IE4

operagdo essencial a sustentabilidade do préprio modelo difuso - “é
a operacdo de construcdo das infra-estruturas colectivas do
territério” (Silva, 2005:44);

- a “Ocupacdo” - considerada a operacdo onde é mais clara a
distincdo entre o modelo difuso e o modelo compacto, resulta da
constatacdo da coexisténcia de “dreas agricolas, areas florestais,
pastoris, areas com vegetacdo espontdnea, vinhas, mas também
industrias, habitacées, armazéns, pecuarias” (Silva, 2005:43) que
substitui a presenca regular e hegemonica dos edificios na parcela,
tal como € caracteristico da cidade compacta - “é a operacdo de
ocupacdo do solo por culturas agro-silvo-pastoris e por edificacdo.”

(Silva, 2005:44)

Assim, na “forma tecténica”®* (sintetizada na expressdo I+P+0) a
infra-estrutura, que normalmente pensamos como caminho, mas que
também pode ser, e com frequéncia €, primordialmente um curso de
agua, “é a primeira operacdo no processo de construcdo da forma”
(Silva, 2005:55) de transformacdo do solo natural em solo rural: tem
por isso a organicidade que resulta da adaptacdo as geografias em
que assenta e que se deduz, exactamente, da estreita inter-relacdo
com o mundo rural; mas tem também a complexidade que resulta das
suas “diversas formas e fungées” (Silva, 2005:57), bem como daquela
que advém “da recomposicdo que o tempo lhe trouxe e continua a
trazer” (Silva, 2005:55). Dito de modo simplificado, a “forma
tectdnica” é a que existia antes de as restantes terem existido, aquela
que (ainda) resulta da articulagdo intrinseca e primordial entre
terreno, mundo rural e actividade agricola e também aquela que vai
desaparecendo na relacdo directa e proporgcdo inversa do que

genericamente se designa como «urbanizagdo», quando o solo

34 J4 referida brevemente no Cap. 2.1.2 e ai sumariamente definida.

desaparece sob a edificacdo e sob as coberturas impermeabilizantes
que o regularizam e asfixiam. Assim percebida, a “forma tecténica”
necessariamente se retrai e reconfigura ao longo do tempo em
correspondéncia com o que o homem dela faz no curso das suas

actividades, mais ou menos urbanas/rurais.

Na “forma rarefeita” (O+P+I) e na “forma linear” (I+P+0) a infra-
estrutura sustenta um principio de composi¢cdo comum, que a segunda
designacdo claramente subentende: a organizagdo a partir de uma
linha; no entanto, é diferente a relacdo de continuidade estabelecida
com a malha viaria ou de caminhos colectiva. Na primeira, que é “uma
forma intermédia entre a forma linear e a forma tectdnica” (Silva,
2005:87), “[a]s capilaridades, de pequena extensdo, que a estruturam
estdo normalmente penduradas em formas lineares (...) [e] terminam
recorrentemente na forma tecténica - num terreno agricola, num
terreno florestal ou num caminho rural - (...) normalmente em cul-de-
sac”. (Silva, 2005:81,87) E, portanto, uma forma que nao estabelece
comunicacdo, ndo a permite e ndo constréi malha (mas cujo intento
também nao é esse, denotando antes o privilégio da condicdo de
acesso), e que se representa “através da disseminacdo sucessiva de
edificios na forma tectdnica” (Silva, 2005:46). Primordialmente o
agente detonador desta forma foi a indastria téxtil ao introduzir na
légica rural (que a “forma tecténica” manifesta) novos principios de

organizacao da paisagem.

A presenca industrial fundamenta-se na primazia selectiva de alguns
factores geograficos a que junta outros (a esses estranhos)
relacionados com as caracteristicas especificas de ser actividade
econdmica. Em perseguicdo das fontes de energia que encontrou nas
margens dos maiores rios, mas também da méao-de-obra que
encontrou no domicilio camponés, a indudstria ignora ou secundariza
aspectos de que nao depende essencialmente e abre o ciclo da forte
predacédo do territério natural. A habitacdo do operario-agricultor que
se acresce «ao lado» da habitagdo do agricultor-operario preexistente
deu o passo seguinte ao acompanhar a fabrica. Caracterizada pela

n35

“parcela mista” associada ao “tridngulo das actividades produtivas”>,

onde a casa se concilia com a exploracao agricola ou com a horta de

35 Referido a propésito por Silva, mas enunciado por S& (1986), esta figura sintetizava o
suporte do povoamento disperso no Ave ilustrando a combinacédo estruturante na mesma
parcela de trés actividades complementares: a habitacdo, a agricultura e a industrial. A
este facto se voltara em subcapitulos seguintes.
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56-58. Forma Linear

59-60. Forma Nuclear
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subsisténcia, mas que suporta também alguma tarefa®® envolvida na
actividade industrial, este tipo de ocupagdo deu origem a muitas
situacdes de forma rarefeita. No entanto, esta forma ndo se esgota
nas primeiras «eras» industriais, continuando presente e
representativa de um modo de vida normalmente relacionado com a
pratica agricola e, por isso, sinal do valor desta pratica que
frequentemente escapa as estatisticas oficiais, mas que um passeio

pelo Ave confirmara.

Na “forma linear”, pelo contrario, a continuidade do canal de
circulacdo é uma condicdo, sendo que para funcionar “como elemento
estruturador de uma forma linear, este tem que estar ligado, nos seus
dois extremos, a outras infra-estruturas”. (Silva, 2005:88) E por este

motivo que, das muitas «linhas» presentes no territorio os
caminhos e as estradas nacionais e municipais; auto-estradas e vias-
rapidas; o caminho-de-ferro; os rios, ribeiras e linhas de agua -,
apenas os caminhos e as estradas nacionais e municipais ddo origem
a formas lineares de povoamento.” (Silva, 2005:85) Embora sendo
relativamente recente a imagem da via longa marginada por edificios,
o certo é que a urbanizagéo linear tem uma grande expressdo neste
territério, em mudltiplas configuragdes, explicitas dos significados
culturais que a «linha» de acesso tem tido ao longo do tempo e na
relacdo com formas de povoamento distintas:
- (1) a urbanizagdo marginal as ENs como linhas mais ou menos
densas, com mais ou menos espessura, que atravessam o espaco
macro e em que o edificio ou a parcela tém nesses canais 0 acesso
directo, com frequéncia o edificio virando-lhe a sua fachada frontal;
- (2) a urbanizagdo dispersa, cuja légica de relagdo com o espaco
viario é igualmente clara, mas em que este ndo € normalmente um
canal «principal», assumindo grande variedade de extensfes, de
configuracdo e onde a implantacdo dos edificios tende a ser mais
livre; ainda assim é um tipo de urbanizagcado percebido em escalas de
ambito macro e micro; finalmente,
- (38) a wurbanizagdo linear micro que restringe (quase
exclusivamente) o sentido da rede viaria ao papel de acesso e

apenas explicita 0 seu nexo na pequena ou muito pequena escala.

Nas situacbes em que a via — estrada ou caminho - constitui um
elemento anterior a urbanizacdo e em que a passagem do tempo

suscita a alteracdo da sua condicdo (de rural para urbana) e,

36 Este termo tem uma aplicacdo especifica no contexto da indastria dominante do Ave
relacionada com a delegacdo «ao domicilio» de algumas etapas do processo industrial, tal
como se percebera no desenvolvimento de capitulos seguintes.

consequentemente, da ocupacgédo das parcelas que a marginam, essa
alteracdo traduz-se numa mudanca topolégica interna a parcela. A
vocacdo mais urbana passa entdo pelo reconhecimento do diferencial
de importancia viaria e pela assumpcdo de uma «frente» na parcela a
que se confere valor correspondente, tanto maior quanto o da
importéncia da via e quanto ela represente facto de urbanidade e esse

se reflicta no uso da parcela.

No caso das “formas nucleares” (O+1+P), estas “caracterizam-se por

um processo longo no tempo que implica a apropriacdo de caminhos
rurais e a construcdo de novas infra-estruturas” (Silva, 2005:108) Na
sua origem, como o proprio nome sugere esta um «nucleo»: um ponto

onde uma “funcdo polarizadora”®’

se oferece como mote agregador de
edificacdo. Mas este «ponto» também pode ser um foco de
acessibilidade - um cruzamento viario (designadamente de vias

A\

importantes), uma estacdo de caminho-de-ferro, ou mais
recentemente os nds das auto-estradas e vias rapidas” (Silva,
2005:108). Com frequéncia esses «pontos» conciliam ambas as
situacdes, de polarizacdo e de acesso privilegiado. De génese
espontanea®, os nucleos assim formados crescem no tempo pela
adicdo lado-a-lado de parcelas de varios tipos - rurais, urbanas ou
mistas, num processo de densificagdo crescente. Como nota Silva,
referindo-se as dimensdes das parcelas,
“Mesmo quando permanecem as parcelas mistas, estas apresentam
apenas um pequeno quintal (...) [,] processo (...) ainda mais claro nas
novas tipo-morfologias propostas, normalmente pelas formas
planeadas. As parcelas tornam-se cada vez mais pequenas € 0 espaco
sem edificacdo perde sucessivamente importancia para o espaco quase
exclusivamente ocupado pela habitagdo. O culminar deste processo é o
bloco de habitacdo colectiva, no qual o edificio, recorrentemente, ocupa
todo o terreno disponivel.” (Silva, 2005:111-2)

Acompanhando esta densificacdo, também as vias se multiplicam,
somando-se aos caminhos rurais o0s acessos de nova génese
(frequentemente ndo cumprindo mais do que essa fungdo estrita), uns
e outros formando “micro-malhas”, mas em que, sobretudo os

ultimos, fruto de intervengdes planeadas, permanecem débeis “na

37 “As funcbes polarizadoras sdo: a funcdo religiosa (igrejas, capelas) e administrativa
(Juntas de Freguesia); a industria; as actividades terciarias (...); equipamentos e servigos
colectivos.” Esclarece ainda a autora que embora estas sejam as fungdes tradicionalmente
responsaveis pela emergéncia dos nucleos em causa, “ndo significa que actualmente ndo
existam outras dindmicas, como por exemplo a implantagdo de novos centros
empresariais.” (Silva, 2005:102)

%% No Ave sdo especialmente trés os tipos de nicleos mais significativos pela sua
preponderéncia e antiguidade: “os ndcleos rurais, os nucleos associados aos centros de
freguesia; [e os] aglomerados associados a indUstria téxtil.” (Silva, 2005:111-2)
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61-65. Forma Planeada

FORMA PLANEADA

Parte II - Rede Viaria e Paisagem no Sistema Urbano do Ave | Cap.2 - Rede viaria e modelo de povoamento 130



Red viaria y territorio en el “Vale do Ave”

La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués

articulaggo com a malha preexistente”. Acusam sobretudo a
inexisténcia “de um tracado® urbano que lhe dé continuidade.”
(Silva, 2005:109), a caréncia de um elemento agregador das partes
que vao nascendo soltas e que claramente reflectem a origem do
“tecido urbano” - um resultado emerso “de duas Iégicas elementares
sobrepostas: (...) pelas linhas de vias com filas de parcelas edificadas,
em cada um dos lados da via; e (...) por conjuntos de quatro vias que
isolam o quarteirdo” (Silva, 2005:108), podendo este configurar-se
como conjunto de parcelas associadas, ou como uma Unica parcela,
(correntemente ocupada por uma unidade fabril). Nas “formas
nucleares” é exactamente este processo de expansdo - por jungio
peca-a-peca (edificio) ou tramo-a-tramo (espago publico) - que, se
prolongado no tempo sem a presenca de um tracado (simbolo de um
pensamento global), necessariamente gera o ponto de ruptura do

equilibrio territorial.

Finalmente, a “forma planeada” (P+1+0), “caracterizada por

processos recentes, construidos preponderantemente nos ultimos doze
anos” (Silva, 2005:115), suporta-se em vias ou malhas criadas ex
nuovo fundamentadas no desenho geral das parcelas e assim
alimentando uma intervencdo geralmente egocéntrica, onde é mais
importante uma organizagcdo que permita a maior rentabilizacdo do
uso (edificado) do solo do que a relacdo com a envolvente. E, na
verdade, esta ignorancia ou menosprezo pelo suporte geogréafico o
aspecto mais gritante correntemente associado as situacbes que esta
forma representa, ja que tendo frequentemente lugar em contextos
antes descritos como de “forma tecténica”, onde a artificialidade de
qualquer presenca edificada (quase independentemente da sua
dimensao ou configuragéo) é por si s6 um acto impositivo anti-natural,
mais a sensacdo se agrava com as dimensfBes e configuracfes
indiferentes aos elementos estruturantes desse suporte, que regra
geral acompanham estas intervengdes. E assim a relacdo entre a
localizagdo e as morfologias escolhidas que distingue a “forma
planeada”, ndo apenas quando esta acontece no contexto da “forma
tecténica”, mas também da “forma nuclear’, antes descritos,

estranhamente densificando os velhos nucleos.

Concretizando mais claramente a diferenca relativamente as
anteriores, podemos dizer que, como conceito, esta forma ndo anda

muito longe da que Sola-Morales (1997) definia como “paquetes”,

3% Ppalavra salientada no original e que aqui deve ser entendida amplamente, como
instrumento regulador e ndo como «via», ou um especifico «tracado viario».

embora no Ave a configuracdo seja dominada pela tipologia de mais
baixa densidade, maioritariamente, a habitacdo unifamiliar, “isolada,
geminada ou em banda”, e, mais esporadicamente, “o bloco de
habitacdo colectiva com pelo menos trés pisos” sendo opgdo corrente
“o comércio no rés-do-chdo”. (Silva, 2005:123) Acusam-se, de resto,
0s mesmos males para esta e para os “paquetes” de Sola-Morales: a
uniformidade, a repeticdo/monotonia, a monofuncionalidade, a
exploragdo maxima do solo para usos edificados e impermeabilizantes
do terreno, o autismo na relacdo com a envolvente e a densificagcdo
excessiva de lugares que nao estdo preparados para a receber, nem
visualmente, nem funcionalmente; acrescenta-se um aspecto negativo
- o0 de apagarem as “marcas preexistentes” ainda essencialmente
distintivas deste territério quer essas sejam a diversidade parcelar, a
demarcacdo tipica dos limites inter/intra-parcela através de
vegetacdo, e, muito especialmente, a topografia. Os objectos que
representam esta forma estdo, com frequéncia, fragilmente
pendurados em vias (caminhos) preexistentes, claramente incapazes
de absorver as novas solicitagbes, e tendo neles a Unica ligagdo ao
«exterior»; em consequéncia, também frequentemente, a malha que
criam ¢é «interiorizada», embatendo nos elementos da “forma
tectonica” que o envolvem e interrompendo-se subitamente nos
limites da parcela-m&e*® em processos disfuncionais que em nada
contribuem para a legibilidade ou o correcto funcionamento do

territorio.

2.2. Os «caminhos>» e o modelo de povoamento tradicional - a

dispersao

A dispersédo da urbanizagcdo é fendmeno antigo no Noroeste Atlantico,
tal como antes referimos, e com frequéncia caracteristica associada ao
Ave desde pelo menos a alta Idade Média**. Por certo ndo se podera
entender esta afirmacdo nos mesmos termos com que hoje avaliamos
essa caracteristica no territério actual; mas sera possivel a partir dela
realizar uma imagem de um territério pontuado por edificios, onde os
terrenos agricolas se articulam e misturam com espacos naturais, e
uma teia de caminhos permite aceder-lhes. Este, no entanto, era o
espago do campo. A cidade traduzia-se em pequenos nucleos - o
espaco da maior densidade, compacidade e de outras funcdes

(Salgueiro, 1992), embora também da agricola. Mas cidade e campo

40 por esta designacdo queremos referir a parcela Gnica ou o resultado da juncdo de um
conjunto de parcelas que se alteram no estatuto e se reformatam com a regularidade
geométrica (horizontal e vertical, do edificio e do solo) que os indices de construcdo
antecipados exigem.

1 De que é exemplo Sa (1986).
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transformaram-se, em Portugal, no ultimo século; gradualmente
misturaram-se e entrosaram-se até serem ja «outra coisa». Ainda
assim, no Noroeste, o termo dispersdo permanece enraizado e

definidor da paisagem, nomeadamente do Sistema Urbano do Ave.

Interessa, no entanto, mais do que reter uma imagem, perceber essa
dispersdo, ou melhor, as formas que toma no espaco. Depois de, em
paginas anteriores, expormos brevemente alguns aspectos de caracter
geografico que potencialmente a fundamentam, concentramo-nos
agora em aspectos soOcio-econdémicos que a concretizam na relagéo
com particulares modelos de povoamento - o modelo que designamos
tradicional por ser anterior a revolucdo urbana de final do século XX e
o modelo urbano contemporédneo. Queremos, entdo, perceber a cidade
e o campo desde quando era possivel, apesar de tudo, fazer a
distincdo; mas esse é apenas um meio para perceber o territério
morfologicamente situado entre uma e outro jA que o que
questionamos é a dispersdo, afinal, o gérmen da paisagem actual. E
queremos percebé-la a partir dos «caminhos», da rede viaria (o
objecto principal desta Tese), mesmo que estes nem sempre venham
em primeiro plano como explicagdo da forma; mas sabendo que
estardo em pano de fundo como suporte e/ou como reflexo da acgéo

de outros protagonistas.
2.2.1. A urbanizagao e o modelo produtivo/econémico

Pensar nos tempos medievais e relacionar o Vale do Ave de entdo com
o Vale do Ave do presente pode, a primeira vista, parecer um
exercicio estéril, mas deixa de o ser quando reconhecemos nesses
tempos as raizes mais ou menos directas de factos que ainda hoje
caracterizam este territério — tanto quanto a forma (fisica), quanto ao
tipo (produtivo) de ocupacdo. Associar ao territorio medieval a
imagem da dispersdo encontra sentido na elevada fertilidade do Vale
do Ave que tera possibilitado o desenvolvimento da principal
actividade de subsisténcia dos seus habitantes sem significativas
restricdes: propriedades de pequena dimensdo, correntemente
demarcadas por caminhos frequentes, numa geografia de topografia
facil e de agua abundante que permitiu a policultura e facilitou a

ocupacao do territério em condi¢des de relativa proximidade.

No entanto, esta referéncia ancestral também se justificara pelo papel
que virdo a ter, posteriormente, a producdo e o trabalho (fiagdo e

tecelagem) do linho*?, ainda que nessa altura orientados para o

42 Mesmo ndo sendo exclusiva deste territério, "Este tipo de actividade, que se exerce
nesta altura no seio da familia camponesa, é caracteristica de todas as zonas onde, como
era o caso do Vale do Ave, a agricultura produzia linho”. (Gongalves, 1993:3)

consumo proprio dos camponeses, “para fazerem face as suas
necessidades em tecidos e vestuario” (Gongalves, 1993:3). Até ao
final do século XVIII este desenvolvimento proto-industrial, que faz
dos agricultores simultaneamente teceldes, €& sustentado e
desenvolvido no seio da familia camponesa, "sem orientacdo
mercantil” (Goncgalves, 1993:3), mas tendo contributos na economia
familiar. A partir de entdo, esta tarefa marginal, mas complementar,
comeca a organizar-se como actividade, delineando-se e conquistando
gradualmente as suas formalidades. O ano de 1894 é um marco para
a industria da regido com a Exposi¢do Industrial de Guimardes, evento
representativo de uma maturidade alcancada e traduzida na
capacidade de incorporar inovacdes, quer ao nivel da matéria-prima,
com o aparecimento do algodao a retirar a primazia ao linho, quer ao

nivel tecnolégico, com a passagem do vapor a electricidade.
(Goncalves, 1993; Mendes, 2002)

Comeca assim, a partir de finais do século XIX, a concretizar-se o
ambiente que viria a confirmar a industria, e em particular a inddstria
téxtil, como a actividade econdmica por exceléncia do Vale do Ave*3;
no entanto, este facto coexiste com a manutencdo de uma estreita
relacdo de dependéncia com o campo agricola. Se antes, como
afirmamos, os camponeses eram tecelGes, agora os operarios sédo
também agricultores, assim se insistindo numa das principais e mais
perenes especificidades desta area: a imbricagdo entre as duas
actividades - a agricola e a industrial - e entre estas e a habitacgéo.
Alids, um dos aspectos especificos desta relacdo foi que, “"Apesar da
forte industrializacdo da area, ndo se assistiu a um «abandono dos
campos» (caracteristico em situagbes idénticas de grande
industrializacdo), em troca de um emprego na fabrica” (Magalhaes,
1984:8); pelo contrario, apesar da actividade agricola ter diminuido o
seu peso relativo, permanece e desempenha um papel determinante
na sustentagdo do modelo s6cio-econémico que vigora durante todo o
século XX. Constituird, na verdade, um dos vértices de um “tridngulo
das actividades produtivas” (Portas et al, 1990:42) que traduz a inter-
relacdo crucial entre a habitacdo, a agricultura, e a industria, e que,

ainda hoje, se testemunha neste territoério.

43 Varios s&o os estudos que o referem, como os que aqui destacamos a titulo de exemplo.
No final dos anos 80 afirmava-se que “A predominéncia da Industria Téxtil e do Vestuario
(ITV) na &rea é indiscutivel, cabendo-lhe, em média, mais de 80% do emprego industrial”
(CCRN, 1988:52). E o facto confirma-se num estudo posterior: “A actividade industrial
constitui a principal fonte empregadora da drea, destacando-se a importdncia da industria
téxtil e do vestudrio. A estrutura do emprego por sectores de actividade em 1981 (...)
evidenciava o peso preponderante do sector secundario que absorvia 66% do emprego”
(Quaternaire, 1992:15) sendo que no interior deste “Em termos de estrutura do emprego
industrial verifica-se que o sector téxtil e vestudrio (ITV) continuava, em meados da
década [de 80], a representar cerca de 80% do emprego industrial.” (Quaternaire,
1992:32)
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a) Pluriactividade

O fenémeno da pluriactividade**, pode-se entédo afirmar, caracteriza
este espaco desde ha séculos, revelando-se, por um lado, como um
artificio (espontaneo) subjacente a economia familiar que permite
complementar os rendimentos provenientes da actividade principal
com os que resultam de uma segunda actividade, e, por outro, como
uma garantia de subsisténcia minima quando uma das actividades
falhar. Em particular — porque é essa a associagdo mais ancestral e
persistente —, quando falamos em pluriactividade referimo-nos a uma
relacdo de complementaridade estabelecida entre indulstria e
agricultura; contudo, ndo é nestas actividades que ela se esgota. Mais
recentemente, a pluriactividade manifesta-se na interconexdo de
outras actividades e "tera que ser considerada ndo somente em
relacdo a agricultura, mas também entre actividades industriais, de
construcdo civil, de comércio e de servicos” (CCRN, 1988:152). Um
estudo de finais da década de 80 salienta mesmo que, contrariamente
a ideia corrente, "mais de 50% das familias da regido ndo mantém
relacbes econdmicas significativas com a terra agricola”, uma
percentagem que tende a subir na relacdo com o aumento da
industrializacdo, i.e. sendo um “numero (..) aparentemente tanto
maior quanto mais industrializado é o local de residéncia” (CCRN,
1988:155).

Nao sendo dito que estes outros esquemas de pluriactividade nao tém
reflexo na organizagdo espacial, deter-nos-emos mais detalhadamente
na versdo mais duradoura de inter-relacdo entre agricultura e
inddstria, aquela que sabemos ter tido o papel determinante na
conformacéo da paisagem do Vale do Ave.

al) Inter-relacdo entre agricultura e industria®®

A agricultura constitui o pilar fundamental da economia nacional até a
década de 70%%; no Ave a perda desse lugar cimeiro € anterior, mas o
ambiente de forte ruralidade persiste como caracteristica da paisagem

deste Sistema Urbano e ainda hoje com facilidade a encontramos®’.

4 Trata-se de “«pluriactividade familiar» mais do que de «part-time» do empresario

agricola.” (CCRN, 1988:24)

45 A titulo introdutério, relembramos que falar da indastria no Ave significa essencialmente
falar na industria téxtil (Cfr. Nota 3), ainda hoje (apesar da manifestagdo de uma relativa
diversificagdo nos Gltimos anos) a marca da economia da Regido e, portanto, o sector da
actividade que temos como referente do discurso.

46 Tradicionalmente com valores percentuais superiores, a agricultura tem na década de 70
0 seu maior decréscimo, diminuindo o emprego nessa actividade de 44,4%, em 1960, para
31,7%, em 1970, e para 19,7%, em 1981. Nessa década, de resto, regista-se a situagdo
Unica de equilibrio entre os trés sectores de actividade equivalendo-se as percentagens de
emprego, respectivamente, no sector primario com os acima referidos 31,7%, no
secundario com 32,3% e no terciario com 32,8% (INE, 1985:39).

47 Atestando o Ave como centro industrial, note-se a discrepancia entre os valores de
emprego por actividade econémica em termos nacionais (antes referidos) e em relagdo a
area em estudo. A comparacao entre as percentagens relativas a distribuicdo do emprego
por sector de actividade comprova que no ano de 1981 o Ave detinha 8% do emprego

Na verdade, a agricultura esta tdo fortemente enraizada neste espago
que o dominio da actividade industrial ndo sé "ndo levou a destruicao
da estrutura agraria assente em pequenas exploracbes familiares
[como] (...) nela se apoiou permitindo, ao mesmo tempo, a sua
reproducdo com um caracter de complementaridade.” (Silva, 1987:7)
O modelo produtivo fundou-se, alias, exactamente nessa reIa(;élo48
como o denotam as caracteristicas antigas da pluriactividade: a
agricultura é, primeiro, a actividade principal, sendo a producao de
linho (e gradualmente, a partir de meados do século XIX, a do
algodao) a tarefa suplementar (Alves, 1999); mais recentemente, é a
industria, dominantemente a téxtil, a actividade principal enquanto a
agricultura desempenha um papel secundario. Entre as duas,
sustentam e caracterizam o sistema s6cio-econémico moderno: se a
complementaridade dos ganhos permitiu a subsisténcia da familia de
camponeses/operarios, também sustentou a organizacdo de uma
actividade industrial que, mesmo intuitivamente, teve naquela relacdo
uma das suas premissas mais estruturantes. Denotadores do facto sao
aspectos relacionados com a mao-de-obra, mas também com as

variantes da tipologia empresarial, que seguidamente expomos.

Assente na exploracdo de uma maéo-de-obra intensiva, fortemente
sustentada na forca de trabalho feminina e infantil, a relagdo com o
passado agricola decorre exactamente de um dos recursos que mais
se aproveita — o saber fiar e tecer o linho resultante de conhecimentos
empiricos acumulados e transmitidos por contacto geracional (Alves,
1999; Santos, 1992), que tem no seio da familia o meio privilegiado
dessa transferéncia, e que mais tarde, sem sobressaltos, se adequam
ao trabalho com o algoddo (Alves, 2002a; Marques, 1988).

Minimizada assim a importancia da escolaridade, esta permanece

agricola contra os 19,7% registados em termos nacionais; nesse mesmo ano o emprego
industrial ocupava 75% da populagdo activa no Sistema Urbano do Ave contra 38,7%
nacionais (CCRN, 1988:22-3). Em meados dessa década, reforcando o facto, Magalhdes
afirma que “Nos concelhos de Guimardes, Santo Tirso e Famalicdo, o perfil é idéntico,
ocupando as inddstrias téxteis o primeiro lugar; em nenhum deles, a agricultura se inclui
nos quatro principais sectores” (Magalhdes, 1984:5) e Silva (1987:4-5) confirma-o
notando o “declinio da actividade agricola enquanto ocupacgéo principal da populagdo activa
(...) uma tendéncia jé antiga que se mantém nos anos recentes. Mas desta afirmag&o
importa reter a questdo fundamental - a mengdo a “ocupagdo principal” e o facto de esta
ndo excluir, sendo em termos relativos, a grande importancia atribuida a actividade
agricola mesmo que, eventualmente, os nimeros oficiais ndo a captem. J4 quanto ao peso
dominante do sector téxtil nesta vocagdo industrial do Ave - uma espécie de mono-
especializagdo - s&do generalizadas as referéncias que o testemunham em qualquer
publicagdo que, marginal ou intensamente, aborde as actividades econdmicas nessa area
geogréafica.

48 Varios autores directamente abordam esta questdo e corroboram a afirmacgdo: “Um
outro traco impressivo da realidade socio-econémica do Vale do Ave, e com fortes
repercussées nas condigbes de funcionamento da industria, tem a ver com o lugar
ocupado pela agricultura (...) [que assume] um caracter marcadamente complementar, no
ambito de estratégias familiares de pluriactividade e plurirendimento.” (Silva, 1987:6) Ou
ainda: “Relembre-se (...) que na existéncia de uma agricultura de certa forma prospera e
sustentada por uma méo-de-obra abundante, a par dos inumeros recursos hidricos e da
situacdo geogréfica litoral, se encontram as bases que permitiram, no século passado, o
langcamento da industria téxtil na zona.” (CCRN, 1988:22)
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ausente ou diminuta e propicia - juntamente com a oferta abundante
de mao-de-obra, a préatica dos reduzidos saléarios e dos longos horérios
de trabalho (que a menor vocacéo reivindicativa dos trabalhadores em
meio rural sustém (Alves, 2002a; Domingues e Marques, 1987)) - a
construgcdo do ambiente laboral em que assentard grande parte da

vantagem competitiva da Regido durante a maior parte do século XX.

Exactamente pelo saber geracional que desde cedo se transmite e
tradicionalmente privilegia essa forca de trabalho, como pelo valor
inferior de pagamento por equivalente tarefa (Alves, 1999:41;
Marques, 1988:59), as mulheres, 0os menores e as criangcas Sao
elementos preferenciais da cadeia produtiva - principalmente as
primeiras empregam-se com grande forca nas fabricas desde meados
do século XIX (Alves, 1999:40) -, sustentando também o trabalho no
domicilio. Expressdo de uma superioridade numérica adquirida, o
resultado de um Inquérito Industrial datado de 1890*° revela com
clareza essa realidade, quer se questionem as unidades industriais de
maior dimensdo ou a “pequena industria”, em ambos 0s casos a
grande maioria empregando as mulheres como forca de trabalho
dominante. De qualquer modo, seja pelos baixos salarios, seja pela
instabilidade associada as oficinas ou ao trabalho no domicilio (tanto
umas como outro essencialmente dependentes da subcontratacdo
pelas grandes fabricas), a pluriactividade torna-se um facto
estruturante do sistema nao apenas como complemento no orgamento
familiar, nomeadamente através do “autoconsumo agricola” (CCRN,
1988:149), mas como uma rede que atenua as oscilagbes da
economia e “constitui uma certa defesa a crises especificas de alguns
sectores” (Magalhdes, 1984:3)%°, eventualmente fornecendo o

provento Unico de subsisténcia.

Este tema leva-nos directamente a segunda valia da pluriactividade,
agora pelos reflexos na organizacdo produtiva. Subsistindo a

emergéncia das manufacturas e das maiores unidades industriais mais

4% 0s dados apresentados por Alves (1999:52) referem-se apenas ao sector algodoeiro e
ao concelho de Vila Nova de Famalicdo, mas cremos na sua pertinéncia representativa
avaliando as vérias leituras efectuadas sobre o tema e a area em estudo e verificando a
similitude de referéncias e interpretacdes dos varios autores. Assim, das 26 fabricas com
mais de 8 operarios inquiridas, apenas 5 ndo apresentam maior niumero de mulheres
trabalhadoras, e destas somente 3 apresentam a mao-de-obra feminina em menor
namero, nas 2 restantes verificando-se a paridade. Ja& quanto a “pequena inddstria”, das
627 unidades avaliadas, o resultado comparativo é de 388 homens para 465 mulheres.

50 A investigacdo de Magalhdes (1984) sobre este tema refere, alids, que “o fenémeno
«pluriactividade» assume propor¢gdes maiores, exactamente nos concelhos em que o
desemprego é menor” (Magalhdes, 1984:3). O mesmo se reforga com a seguinte
conclusdo: “O modelo dominante no Vale do Ave apresenta inquestionaveis virtualidades
do ponto de vista econdmico, o que se tornou particularmente evidente em épocas de crise
e aumento do desemprego. (...) Elementos chave neste dominio sdo fenémenos como a
complementaridade entre a agricultura e a inddstria, a importéncia crucial da familia na
estrutura econdmica e as caracteristicas do sector agricola em termos de dimenséo,
localizacédo e propriedade.” (CCRN, 1988:340)

recentes, a pratica da agricultura como ocupacdo paralela e
complementar institucionalizou-se pela articulacdo com estas. E assim
que se chega ao inicio do século XX com um cenario tripartido de
agentes directamente envolvidos na produgdo, “um panorama
industrial onde coexistem ja a «industria doméstica» (os produtores
ao domicilio dispersos pelo campo), a «pequena industria» (oficinas),
e a «industria mecénica» (fabricas utilizando teares mecénicos)”
(Goncalves, 1993:5)°!. E na conciliagdo dos papéis destes varios
intervenientes que se percebe o papel estruturante da actividade
agricola e, em particular, na relagdo de dependéncia subjacente as
duas primeiras, ligadas as fabricas maiores por processos de
subcontratagéo52. A sustentar essa interrelagdo e, de modo essencial,
a competitividade do processo, estdo, por um lado, os baixos salarios
e, por outro, a possibilidade de recurso a méao-de-obra esporadica®3. A
agricultura praticada em complementaridade é o elemento comum que
garante a subsisténcia do trabalhador e assim viabiliza o sistema, no
primeiro caso, compensando a insuficiéncia do rendimento fixo; no
segundo, suportando a irregularidade da procura numa actividade que

Ihe garante a subsisténcia minima®*.

Assim, “estas relacbes de complementaridade se, por um lado, tém
mantido viaveis centenas ou mesmo milhares de exploracées agricolas
de reduzida dimensdo técnico-econdmica, por outro, tém, de algum
modo, permitido a manutencdo da competitividade externa da
industria téxtil.” (CCRN, 1988:24) Mesmo ndo constituindo a maior

fonte de rendimento do orgamento familiar na maioria das freguesias

51 v. também Marques (1988:59) e Marques e Domingues (1987:269), ou Domingues e
Marques (1987:129).

52 A propésito deste processo de interrelagdo, cremos interessante a exposicdo de Alves
(1999) sobre as “formas de organizacdo empresarial na industria téxtil” que, de acordo
com as operacdes desenvolvidas, se podem dividir em trés tipos: “umas apostando na
especializagdo, com base num segmento da cadeia de producdo; outras apostando na
verticalizacdo, procurando integrar as diversas operagbes; outras ainda combinando as
duas tendéncias, por exemplo, procurando controlar toda a cadeia de producdo, mas
garantindo no exterior da empresa a execugdo de uma ou outra operagdo mais especifica,
por razbes de ordem econdémica ou tecnoldgica.” (Alves, 1999:8) Quanto as relagdes
estabelecidas entre os varios intervenientes, nomeadamente com o que seria o elo mais
marginal desse processo - a contribuicdo a partir do domicilio -, elas sdo articuladas e
assumidas explicitamente, tal como o afirma Marques (1988) pelo testemunho que
envolve a “Companhia de Fiagdo de Tecidos de Guimardes”, em 1913: “a tecelagem
manual é de produgédo particular e caseira, disseminada por vaérias freguesias do concelho
de Guimardes e préximas. A Companhia urde e entrega as teias. O fabricante tem um ou
dois teares (...) nos quais trabalham segundo as conveniéncias caseiras, marido, mulher e
filhos.” (A. Geraldes cit in Marques, 1988:269)

53 Antes, como agora, ja que 0 processo persiste em premissas equivalentes, “Esta massa
flutuante de mao-de-obra constitui um elemento amortecedor, promovendo a estabilidade
e a flexibilidade da empresa face as flutuagbes do mercado” (Santos, 1992:137),
obviando-a, acrescentariamos, de encargos permanentes, que em algumas situacdes
poriam em causa a subsisténcia da préopria empresa, e, no final, do sistema.

54 Esta complementaridade expressa-se por vezes em sentido contrario, sendo a
agricultura a recrutar “mdo-de-obra sazonal que ocasionalmente deixa a fabrica”
(Marques; Domingues, 1987:269), nomeadamente quando os rendimentos desta sao
inferiores aos obtidos com o trabalho industrial. Neste sentido recordamos a existéncia de
exploragdes agricolas de grande extensdo em coexisténcia com o minifindio, brevemente
referida no subcapitulo anterior.
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(CCRN, 1990:69; CCRN, 1988:23)°°, o papel desempenhado pela
agricultura s6é na aparéncia é pouco importante no contexto
econémico da area; na verdade, "a agricultura tem contribuido
fortemente para o equilibrio em termos produtivos de toda a drea,
sobretudo através da articulacdo muito especial que apresenta com a
industria.” (CCRN, 1988:22) O facto de esta actividade constituir um
bastido de retaguarda para o trabalhador quando o emprego principal
atravessa periodos dificeis, ou desaparece, possibilitando-lhe a
subsisténcia alimentar, significa que, de certa forma, ela funciona
igualmente como bastido para a actividade industrial (para aqueles
sectores que dependem da forca de trabalho intensiva); na verdade,
aquela permite a manutencédo potencial da mao-de-obra industrial, a
qual estard novamente disponivel, consoante as necessidades da
empresa, passado o periodo de crise. Assim, a agricultura é o garante
da continuidade do sistema (s6cio-econdmico) dominante, quer na

perspectiva do trabalhador, quer na do empregador industrial.

Sendo este o0 contexto que subjaz a ocupacédo do territério em meados
do século passado, esse persiste no essencial na década de 80°°,
como notam Marques e Domingues (1987), mas, agora, a conciliacdo
articulada entre a “producdo artesanal ao domicilio” e as “grandes
empresas” do virar do século, substituem-se “as empresas de
dimensdo considerdvel em torno das quais gravita uma miriade de
pequenas empresas, as vezes familiares, as vezes «subterrdneas»”
(Marques; Domingues, 1987:269). Na verdade, na segunda metade
do século XX reforcam-se as microempresas, nomeadamente na
relacdo com o aparecimento de uma especializacdo do sector - a
IndUstria Téxtil e do Vestuario (ITV) - na segunda metade do século
XX. Essa realidade é tanto mais pertinente quanto é esse 0 sector
industrial que mais peso tem nesta area (Silva, 1987:3-4, 11; CCRN,
1988:52) e aquela a tipologia empresarial em que se sustenta: em

1988, "85% das empresas téxteis do Vale do Ave cabem na

55 Em termos genéricos, no Ave, “A inddstria é a principal fonte de origem dos
rendimentos familiares, embora, nalgumas zonas, ndo seja de descurar a importancia das
remessas dos emigrantes.” (CCRN, 1988:24) Mas no contexto da “familia alargada” que
caracteriza esta area também outros rendimentos importam. Numa espécie de sintese,
Domingues e Marques (1987:138) referem que “A maximizagdo do rendimento implica
formas combinatdrias de trabalho assalariado, remessas de emigrantes, reformas ou
produgdo agricola.”

56 persiste, na verdade, até ao presente. Apesar das inevitaveis alteragées tecnoldgicas, a
triade domicilio, oficina e fabrica como palcos coexistentes da actividade produtiva existe
ainda neste territério actualmente. O seu peso na configuracéo espacial esbateu-se face a
outras dinamicas mais recentes (de que falaremos adiante), e ndo é facil determinar com
precisdo a representatividade das primeiras, jA que parte dessa realidade é marginal/
/informal; mas a nocdo de que persiste e ainda alimenta a economia local é um facto
substancialmente consensual.

classificacdo de PME"®” (CCRN, 1988:56). Concretizando o cenario que
as enquadra, Gaspar et al (1989) apontam a supremacia das
“médias, pequenas e muito pequenas unidades, mal organizadas,
altamente dependentes em todos os dominios em que se inserem, do
abastecimento ao mercado, frequentemente vivendo exclusivamente na
dependéncia de sub-empreitadas mais ou menos ocasionais.” (Gaspar et
al, 1989:103)

Confirmando esta realidade, Silva (1987) acrescenta o facto de essas
empresas serem "na sua maioria de geracdo enddégena” e com um
“elevado grau de espontaneidade” (Silva, 1987:4, 36), caracteristicas
que, se revelam o grande empreendedorismo da area, particularmente
intensificado ap6s 1974° e “impardvel, sobretudo depois de 1976 -
todos os dias nascem e morrem empresas” (Marques, 1988:62) -,
atestam também sobre a precariedade que lhes esta associada. Um
aspecto importante relacionado com esta questdao e igualmente
contribuinte para a compreensdo do cenario sdcio-econdmico que
apresentamos € a baixa escolaridade dos trabalhadores, mas também
dos empresarios, na sua maioria antigos (ou ainda) “assalariados de
empresas téxteis locais” (Marques, 1988:84), um facto que as torna
especialmente vulneraveis pela combinacdo de dois motivos: a sua
fundagdo em regimes de subcontratacdo de que sdo essencialmente
dependentes e em que os seus dirigentes ndo possuem uma nogao
sustentada de evolug&o® e a maior dificuldade face a integracdo de
tecnologias que sdo cada vez mais determinantes nas exigéncias de

produtividade, assente na qualidade mais do que na quantidade.

Na verdade, é esta situacdo de precariedade/vulnerabilidade que os
estudos de caracterizacdo sobre o Vale do Ave elaborados entre
meados das décadas de 80 e 90 do século XX reflectem.
Independentemente da diversidade de perspectivas disciplinares que
centram as investigacbes, aqueles sdo unissonos na referéncia ao

fendmeno industrial como facto central de compreenséo da area e na

57 Apesar deste facto, estdo também “sediadas no Vale do Ave as maiores empresas
téxteis nacionais” (CCRN, 1988:56).

58 Num estudo centrado no municipio de Guimarées, Marques (1988:80) refere que “A
dindmica industrial depois de 1974 é vertiginosa”, sendo a maioria das empresas do
concelho posterior a esse ano e dominantemente dedicadas a indUstria da confeccéo.

59 Na investigacdo supra referida, Marques (1988) testemunha esta situagdo com clareza
quando equaciona as “perspectivas futuras” dos empresarios pds-1974 e dos empresarios
anteriores a essa data. Significativamente diferentes, a maioria dos primeiros “remete” o
cenario “para os empresarios das empresas que os contratam”, assim assumindo (mais ou
menos conscientemente - por desconhecimento ou por incapacidade de concorréncia) a
hipoteca da sua existéncia, embora se refiram situacées excepcionais de dinamismo
intencionado que almejam o mercado e se autonomizam em “«design» proprio e com
pessoal qualificado” (Marques, 1988:84). J& quanto aos segundos, tendencialmente
distribuidos por cenarios extremados e opostos, o0s empresarios das empresas
financeiramente saudaveis e das “empresas em péssima situagdo financeira” (Marques,
1988:81) posicionam-se diversamente face a perspectivas bem sucedidas de futuro.
Maioritariamente empresas que subcontratam ou sdo independentes, os empresarios
“demonstram uma certa inseguranga e um precdrio conhecimento dos reflexos e atitudes a
ter perante a entrada de Portugal na CEE.” (Marques, 1988:81)
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sua apresentacdo através de um conjunto de caracteristicas que, em
continuidade com as préticas tradicionais, favorecem a instabilidade
do emprego (nomeadamente em situagbes de menor crescimento
econémico), como sejam, a fraca qualificacdo profissional dos recursos
humanos, mas também a escassa diversificagdo industrial e a propria
organizacdo do trabalho desenvolvido. Por isso, a harmonizacdo do
trabalho industrial com outras actividades, em particular com a
actividade agricola, persiste estruturante, continuando a usufruir-se
do facto de um certo tipo de trabalho industrial (fundamentalmente
ligado & confeccdo) poder ser executado no domicilio®®, aproveitando a
condi¢do feminina e a maior dedicagéo as tarefas do lar, sendo com
estas conciliado, ou do facto de a agricultura poder ser desenvolvida
fora das horas do trabalho industrial, em uma e outra situacdo, nas

“«horas livres» de outras actividades” (Magalhaes, 1984:24)°.
b) Etapas do modelo produtivo e repercussoes espaciais

Avaliar as repercussdes espaciais das dinamicas soécio-econdmicas
abordadas acima sugere a sua apresentacdo segundo um conjunto de
etapas que, de algum modo, as sintetizam e permitem concretizar os
reflexos gerais, correspondentemente, introduzidos no espaco. No
entanto, interessa ter presente que aquelas ndo correspondem a
processos absolutamente lineares no tempo, sequenciais e menos
ainda estanques ou exclusivos. Principalmente importa estar
consciente da sua sobreposicdo no territério, i.e. de que o espaco
fisico regista todos esses momentos e que a paisagem que avaliamos
€ o seu somatodrio, no final, o “palimpsesto” de que falam Corboz
(2001)e Capel (2002).

80 Testemunha Alves a persisténcia dessa situacdo, independentemente de esquemas
evolutivos que a relativa marginalidade tem sido capaz de incorporar: “o trabalho em
teares domésticos, préprios ou distribuidos por industriais, era sentido ainda nos inicios da
década de 1970 em vdrias freguesias de Guimardes. (...). Mas ainda hoje podemos ver
sucedédneos dessas formas de organizacdo industrial nas pequenas unidades que
funcionam em barracées ou garagens, hoje essencialmente na confecgdo, garantindo néo
s6 a sobrevivéncia dos que nelas trabalham como constituindo uma almofada decisiva
para as flutuagbes econdmicas que a industria do Vale do Ave tem vivido, afinal, desde
sempre.” (Alves, 2002:379)

51 Sobre o argumento de que a “terra permanece como almofada capaz de suavizar os
problemas que sempre se poderdo colocar a quem trabalha nas fabricas” (Pereira, V.
2002:63), mas também sobre a questdo da evolugdo da importancia da agricultura na
relacdo com as actividades que adquiriram maior centralidade, designadamente a
industrial e os servigos, que ndo aniquilaram os contextos de vida rurais, V. Pereira
(2002). Do contributo desse autor, elucidativo de orientagBes tematicas ndo abordadas no
texto supra (porque menos directamente relacionadas com a Tese), mas, ainda assim,
significativas, destacamos a seguinte transcrigdo: “a estabilizagdo de um éxodo agricola
sem éxodo rural macigo e definitivo garante, desde logo, uma alteracdo no significado da
proximidade relativamente & natureza que se traduz, no plano da vida de todos os dias,
num menor investimento na actividade de cultivo dos campos e na transformacdo dos
protagonistas deste investimento.” (Pereira, V., 2002:63)

62 no “desenvolvimento

Goncalves (1993:7-8) identifica “cinco etapas
deste sistema produtivo local”, que traduzem diferentes relacdes de
implantagdo da edificagdo com os elementos basicos de construcdo da
paisagem antes referidos - hidrografia, topografia e caminho -, mas
também entre edificios, reflectindo, portanto, alteragcbes na «forma
urbanizada». Centrada na evolucdo da actividade industrial, a
descricdo dessas etapas contém a relagcdo com a agricultura em pano
de fundo, revelando-se, agora no territério concreto, a estreita
interdependéncia antes referida. As etapas definidas por Goncalves,
quando oportuno e intercalando-as, acrescentamos o0 conjunto de
fases resultantes da interpretacdo de um outro autor, Ferrédo (1987),
relativamente ao desenvolvimento do fenémeno produtivo ao longo de
grande parte do século XX. Numa periodizagao relativamente diferente
da que Goncgalves sistematiza, Ferrdo centra a sua visao na industria
«moderna» portuguesa, um fenémeno que comeca em Portugal em
1940 e tem a sua pré-histéria entre este ano e (retrocedendo) a

primeira Guerra Mundial (Amaral, 1966 in Ferrao, 1987:87).

Ainda a respeito do faseamento proposto por Ferrdo cremos
interessante cruza-lo com a série de “crises” da indUstria téxtil que
marcaram especialmente a regido do Ave ao longo do século XX e que
Mendes (2002) selectivamente enuncia. A propdsito, desde logo é
interessante notar o primeiro momento critico que este autor refere e
a sua coincidéncia com o arranque da pré-histéria da industria
«moderna», antes referido: em 1915, sentindo-se ja os reflexos do
conflito mundial, notava-se que das causas que “teriam contribuido
para a crise que a industria téxtil entdo registava” as mais relevantes
ndao eram de ordem conjuntural, mas relacionadas com “a formacdo
de recursos humanos e a comercializagdo do produto” (Mendes,
2002:32), afinal, como se vera, ndo tdo distantes das que
fundamentardo os periodos criticos subsequentes. No contexto da
industria «moderna», mesmo que centrada em tempo mais recente e
posterior a integracdo de Portugal na CEE - entre 1986 e 1995 -,
também a andlise de Mendes, Amaro e Rodrigues (Mendes et al,
2001) introduz observaces relativas ao periodo que a antecede e que

entendemos reter.

Procuraremos, portanto, conciliar as contribuicdes dos varios autores
na medida em que essas se completam enquanto quadro de referéncia

geral da actividade industrial, mas em que esse nos interessa

62 A estas somamos uma sexta e uma sétima etapas que pretendem captar o processo de
desenvolvimento mais actual, a segunda das quais concretizaremos no subcapitulo
seguinte.

Parte II - Rede Viaria e Paisagem no Sistema Urbano do Ave | Cap.2 - Rede viaria e modelo de povoamento 136



Red viaria y territorio en el “Vale do Ave”

La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués

particularmente por mostrar a “territorializacd0"®® desta actividade, ou
seja, a interdependéncia complexa entre o sistema produtivo e o
contexto social tipico da area em estudo, assim explicativa de
dindmicas que o solo fixard; sdo estas exteriorizacdes as que em
primeira instancia queremos entender. Contudo, nem sempre aos
termos da periodizagdo corresponderdo alteragdes espaciais
directamente delas decorrentes pelo que as referéncias as
transformacgdes do territdrio se introduzem no texto oportunamente,
como uma espécie de resultado de diversas fases do desenvolvimento

produtivo. Assim, teremos:

(1) "Uma primeira fase, ao longo da qual os agricultores do linho
produzem, nos seus domicilios, os fios e os tecidos, sem que exista
um qualquer interesse comercial da parte desses agricultores (fase de

auto-consumo).” (Gongalves, 1993:7)

(2) "Uma segunda fase, durante a qual esses «saberes-fazer» sdo
inseridos, por mercadores, numa estrutura comercial. Durante esta

fase (...) A oficina é a casa.” (Gongalves, 1993:7)

No territdrio: Estas primeiras etapas revelam a organizacdo da
urbanizagdo em funcdo de uma agricultura de subsisténcia, em
que a actividade proto-industrial ndo interfere espacialmente
nessa relacdo privilegiada. O trabalho do linho surge na relagéo
com o aproveitamento de uma matéria-prima que a agricultura
naturalmente proporciona e tem uma emergéncia tdo natural
como «vestir o corpo»®. A dispersdo da populagdo e edificios no
espago justifica-se em questbes previamente referidas
relacionadas com a pratica agricola e com a dimensao das
exploragfes - uma dominante micro-fragmentacdo da paisagem
- que encontram na abundante disponibilidade de &4gua e na
relativamente facil topografia factores que a sugerem e

suportam.

(3) "Numa terceira etapa, a partir dos finais do século XVIII, assiste-
se ao aparecimento das primeiras manufacturas concentrando
operarios (..) [ligada] a proteccdo estatal a industria nacional
fornecida pela governacdo pombalina.” (Gongalves, 1993:7)

83 para maior compreensdo do significado do tema V. Domingues (1996:74-5) e Silva
(1987:3), sendo, de resto, essencialmente este facto que sustenta a leitura e
compreensdo do Médio Ave como “distrito industrial”, numa alusdo directa ao conceito
italiano.

84 “Fiar e tecer constituem actividades cuja génese se perde nos fios emaranhados da
Histdria, na resposta a uma necessidade social bdsica - o vestir. (...) a actividade téxtil
sempre esteve (...) profundamente imbricada nas sociedades camponesas, dado extrair-se
da pecudria ou da agricultura as matérias primas susceptiveis de produzirem fio.” (Alves,
1999:1)

(4) "A partir de 1884 (..) assistir-se-é a um movimento de
modernizacdo tecnoldgica, com a introducdo dos teares mecanicos e
com a afirmacdo do algoddo enquanto matéria-prima dominante.
Assistir-se-é também, a partir desta data, a um crescimento
importante do numero de <«industrias mecanicas». A producao
realizada em pequenas oficinas e no domicilio manter-se-a, no
entanto, muito significativa.” (Gongalves, 1993:7) A esta sintese
podemos acrescentar o contributo de Alves (2002:378) que refere ter
sido largamente ampliado o “quadro fabril do Vale do Ave” nas
primeiras duas décadas do século XX, algumas fabricas directamente
derivando das que tinham estado ligadas ao “movimento fundacional”
do século anterior, outras resultantes de processos de afirmacao de
“pequenas oficinas de tecelagem manual” (assim registadas em 1890)
que progridem para “processos de mecanizacdo relativamente
elaborados”, e outras ainda “implantadas com origem exterior a

regido, por iniciativas (...) de negociantes do Porto”.

(4-a) No contexto da 42 etapa proposta por Goncalves (1993), e
ainda na designada pré-histdria da indlstria «moderna», o primeiro
momento que Ferrdo (1987:91) destaca é a “Fase do ruralismo
corporativista” que situa cronologicamente entre 1926/28 e 1945 e
relaciona de modo directo com a segunda Guerra Mundial. As
condi¢cbes favoraveis a contribuicdo da producdo nacional decorrem,
entdo, de factos essencialmente externos, resultantes da quebra de
producdo dos paises envolvidos naquele conflito e da ndo participagéo
directa de Portugal, salvaguardado ainda por uma conveniente
geografia periférica. No entanto, a especificidade da distingdo desta
fase encontra também pertinéncia na situagdo politica nacional que
envolve a viragem das décadas 20/30, marcada por um clima de
ditadura na sequéncia do golpe de Estado de 1926 e na emergéncia
do Estado Novo (1933-74), e que configurou de modo particular o
cenario da producdo industrial. Sendo entdo conferida “a iniciativa
privada o papel motor desse crescimento”, ao Estado competira o seu
estimulo e coordenagdo num movimento que, sobretudo, “através de

medidas directas, consubstanciadas na publicacdo de legislagdo
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apropriada”®® criard o quadro de subordinagdo da economia a politica.

A circunstancia combinada de contenc¢do da producdo industrial dos
paises capitalistas envolvidos na Guerra e do proteccionismo nacional
cria o cenario fomentador de riqueza e de investimentos que
consolidam a modernidade industrial em Portugal, vivendo-se um
“periodo de relativa euforia” (Ferrdo, 1987:97) entre 1943-48. De
acordo com Ferrdo, os téxteis sdo um dos bens de consumo que mais
projeccdo tem nas exportacdes e que vé aumentar as suas unidades
produtivas, “geralmente de reduzida dimensdo, beneficiando da quase
inexisténcia de concorréncia externa e de um acréscimo, (...)
meramente conjuntural, do mercado interno.” (Ferrao 1987:96) Sendo
o0 Vale do Ave a regido mais representativa daquele sector - a que
entre 1913-1939 se consagraria “como o centro da industria
algodoeira por exceléncia, posicdo que viria a reforcar a partir de
entdo” (Mendes, 2002:29)%® -, certamente aquela area ndo tera
deixado de ser protagonista do dinamismo que Ferrdo regista. Na
verdade, refere Alves (2002:383) que até 1940 a politica de
condicionamento industrial surtia aqui efeito na limitacdo da
capacidade de producgdo, mas que esse cenario restritivo beneficiou de
um relativo alivio por causa do conflito internacional®’. Ainda assim, a

descricdo geral que Ferrdo (1987:99) faz do desenvolvimento

85 Actuard “privilegiadamente sobre os seguintes aspectos” (Ferrdo, 1987:92-7):

a) “Protecgdo dos produtores (industriais) contra as vdrias formas de concorréncia interna
e externa” através da Lei do Condicionamento Industrial (1931) que “visava condicionar,
para diversos tipos de industria, a instalacdo de novos estabelecimentos, a sua localizagdo
geogréfica e ainda o desenvolvimento tecnolégico das unidades existentes.” (Ferrdo,
1987:92)

b) “Garantia de baixos custos de produgdo” por recurso a criagdo de um clima de
«estabilidade» social artificializado num Estatuto Nacional do Trabalho (1933), de que “A
aboligdo do direito & greve e a fixacdo dos saldrios da industria constituem exemplos de
medidas que garantiam, simultaneamente, a «paz social» e a existéncia de baixos custos
de produgdo.” A minimizacdo dos custos de producdo completava-se também no beneficio
de condi¢bes de acesso privilegiadas as matérias-primas quer “de origem Continental ou
do Ultramar” (Ferrdo, 1987:93).

c) “Lancamento de uma politica de infra-estruturas” na consciéncia da importancia das
vias de comunicagdo, dos transportes, da energia, consubstanciada quer em obras quer
em legislagdo especifica. “De entre elas merecem especial destaque as que foram tomadas
no sentido de se constituir um sistema hidroeléctrico que permitisse minorar o deficiente
abastecimento energético que entdo se verificava em Portugal” (Ferrdo, 1987:94) e que
diminuiram substancialmente a factura da importacéo.

d) “Beneficios financeiros” concretizados em “Isengdes, subsidios, empréstimos a juros
baixos, participagdo directa e indirecta (...) no capital social de algumas empresas, regimes
de concessdo ou de produgcdo em exclusivo, sdo alguns dos exemplos de incentivos a
iniciativa privada lancados pelo Estado.” Quanto ao reflexo efectivo destas medidas na
actividade por exceléncia do vale do Ave, refere Ferrdo que essas “apenas comeca[m] a
revelar um certo peso a partir de meados da década de 40, inicio dos anos 50" (Ferréo,
1987:94).

86 Confirmando esta afirmacdo, sintetiza Mendes (2002:30) a partir de um “levantamento
sobre “A industria Portuguesa em 1939" que 64,4% das fabricas téxteis a nivel nacional se
concentravam naquela area, que ai se concentrava 49,4% da mao-de-obra das fabricas
algodoeiras, e que muitas destas eram de pequena dimensdo (média de 44,5
operarios/unidade na tecelagem; de 210,6 operarios/unidade na fiacdo; e de 436,8
operarios/unidade nas fabricas completas).

57 Em beneficio da comparacdo com dados da nota anterior, refere-se que em 1944 o Vale
do Ave detinha 68,77% das fabricas téxteis relativamente a valores nacionais: 68,18%
das fiagOes, 73,33% da tecelagem e 57,57 das fabricas completas.

"

industrial operado nesse periodo, que favoreceu o “baixissimo nivel
tecnolégico” e sustentou existéncias essencialmente fundadas na
auséncia de concorréncia externa, permite-nos antecipar a resposta
provavel da vocagcdo empreendedora no Ave; mas também as suas

consequéncias.

(4-b) Entre 1945 e 19598, Ferrdo individualiza a “Fase de tentativa

industrial e abertura ao estrangeiro”®®,

cujo termo podemos
correlacionar com a crise que Mendes (2002) referencia ao periodo
1956-58 e que apresenta como, "«sem duvida, a mais grave [Dessas
crises ciclicas posteriores a ultima guerra], deixando atras de si o
rasto de algumas faléncias»" (cit in Mendes, 2002:32). A afirmac&o
com que concluimos o paragrafo anterior ganha concretizagdo nesta
transcricdo, evidenciando um desfecho (quase) inevitavel face a
condicOes de laboracgdo precéarias que, entdo, surgem contrapostas aos
cenarios de reestruturacdo social e econémica’™ dos paises implicados
no conflito e a natural retoma (e afirmacédo) dos papéis produtivos
anteriores. Em simultaneo, € no mesmo ano de 1945 que o Estado
Novo - originalmente um forte defensor das pequenas empresas de
caracter familiar que considerava uma espécie de «guardidas» da
estabilidade social (e, pela razdo contréria, avesso as grandes
unidades produtivas (Cfr. Ferrdo, 1987:98)) - promulga a "«lei dos

"’ na verdade, a “primeira medida de cardcter legislativo

monopdlios»
claramente desfavoravel para as pequenas e médias industrias.”
(Ferrdo, 1987:99) Contudo, apesar deste sinal de ataque, a
conciliacdo de cenérios extremos de laboracéo persistird com o reforco
do proteccionismo nacionalista por parte do Estado “nomeadamente

através da definicdo de elevados direitos alfandegéarios (...)

88 O periodo subsequente & II Guerra Mundial e até 1973" serd na verdade, apesar das
contradigbes internas, uma época frutuosa em termos econémicos - “a época de outro do
crescimento portugués” (Mateus cit in Mendes et al, 2001:164) - resultante de uma
produtividade consubstanciada ndo somente na acumulagdo de capital fisico, mas também
no progresso técnico (Mendes et al, 2001:164). De acordo com as diversas leituras
efectuadas, cremos que este periodo aureo se podera subdividir em dois: 1945/50-59 e
1960-74, sobretudo distintos pela diferente qualidade de abertura do mercado nacional ao
estrangeiro (Cfr. Mendes et al, 2001). Assim, sem que ai seja assumida esta perspectiva
de interrelacionamento de fases mais ampla no tempo, a cronologia considerada por
Ferrdo vem ao encontro desta interpretacao.

89 Uma fase que Ferrdo subdivide em trés sub-fases: “até 1948 persiste uma situacdo
favoravel, decorrente ainda do periodo de guerra; de 1948 a 1952 verificam-se taxas de
crescimento muito baixas ou até negativas nalguns ramos como consequéncia (...) da
maior concorréncia que se faz sentir nos mercados internacional e nacional (...);
finalmente, entre 1953 e 1958, recuperam-se e, em muitos casos, ultrapassam-se mesmo
os indices de crescimento anual verificados no inicio do pés-guerra.” (Ferrdo, 1987:104)

° De entre estes, salienta Ferrdo (1987:97): “novos padrées de valorizacdo do capital,
novas formas do processo de trabalho e uma nova divisao internacional do trabalho”.

7> De acordo com Ferrdo (1987), uma lei marcada, entre outros aspectos, pelo fomento &
centralizacdo do capital em grandes empresas (com a participacdo do Estado, regra geral
minoritaria) no intuito de fazer face a concorréncia e em que se defende como Unica
solugdo vidvel, face a qualidade do panorama geral, “ter poucas unidades mas em
condigbes de produzir em boas condicdes de preco.” (cit in Ferrdo, 1987:100)
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Protegendo, simultaneamente, as pequenas empresas em perigo de

extincdo e os grupos monopolistas” (Ferrao, 1987:100).

No territério: Estas etapas intermédias de desenvolvimento
industrial denotam a importancia acrescida desse sector econémico,
ja com consequéncias na alteracdo da organizagédo (ordem) espacial.
A assumpc¢ao do acto de producdo como uma actividade organizada
e desenvolvida em espaco proprio gera novas tipologias
arquitectdnicas e espaciais, tanto mais determinadas quanto mais
dependentes da matéria-prima pesada, das fontes de energia motriz
ou de particulares condi¢cdes de producdo. No Ave pesaram as duas
Ultimas, mais do que a matéria-prima’® para a afirmacdo da sua
industrializagcdo. A partir de meados do século XIX comeca a
deslocalizagdo industrial da cidade do Porto para o vale deste rio e
seus principais afluentes, nesse processo radicando a origem das
primeiras grandes fabricas que comecaram a pontuar aquela
paisagem rural”®. Numa relacdo directa com o manancial de energia
e com etapas especificas da sua producdo, a indUstria téxtil
manifesta uma especial relacdo de dependéncia pela dgua’™ que
assim se torna o alicerce privilegiado da implantacdo dessas grandes

unidades fabris.

Numa primeira fase &, portanto, o espac¢o geografico, junto as linhas
de &gua (principais) que comeca a ser colonizado por aquelas
fabricas; mas “quando [se] passou a dispor de outros recursos
energéticos (os motores a gas, o vapor, a electricidade)” é também
“pelos interiores campestres” (Alves, 2002:375) que aquelas se

disseminam. Pesardo entdo a favor da implantacdo ambitos

72 A produgdo do linho, apesar da sua presenca ancestral neste Vale, s6 tardiamente - no
século XIX - arranca ligada a processos mecanizados. Ainda assim, a sua falta de
qualidade para este fim (e depois também de quantidade) levara a que as fabricas
importem a matéria-prima; mas o mesmo acontecera com o algodao que posteriormente o
substituira. Assim, como supra referido, partir de meados do mesmo século, “o algodédo
entra em forga na economia portuguesa”, rapidamente conquistando a primazia da
produgdo e “sendo entdo o linho remetido para consumos de luxo” (Alves, 1999:3). Em
qualquer dos casos, no entanto, o facto é que a industrializacdo esta sustentada na
importacéo das matérias-primas (o linho do Norte da Europa, primeiro da Irlanda e mais
tarde principalmente da Russia, e o algoddo do Ultramar (Cfr. Alves, 2002; Alves, 1999)),
cuja porta de entrada é o Porto de Leix8es, e por isso ndo intervém essencialmente como
factor determinante de implantagéo.

73 Nao foi apenas a abundante existéncia de agua a justificar a deslocalizac&do industrial. O
millieu, como hoje se diria, constituiu uma determinante razdo (Alves, 2002:380): um
ambiente marcado por um saber fazer tradicionalmente incutido por influéncia familiar e
generalizado como pratica camponesa, “que aproveita os tempos vagos das cadéncias da
terra para transformar o linho” (Alves, 2002:373); por uma méao-de-obra, ndo apenas
formada sem custos pela cultura do linho e que facilmente se transfere para a do algodao,
mas abundante (nomeadamente, mulheres e criancas); ainda, por baixos salarios e longas
horas de trabalho praticados sob a maior “docilidade” da forga trabalhadora. As fortes
referéncias de socializagdo na “familia alargada” e a cultura rural que subsiste apoiada no
campo agricola compensam o baixo rendimento da fabrica e permitem a manutencdo do
sistema com menos encargos para o patronato.

74 “Deve referir-se (..) o papel dos cursos de dgua (..) disponibilidade de &gua (..),
indispensavel nas diversas fases do processo produtivo (nas lavagens e nas operagodes de
tinturaria) e na prépria producédo de energia motora” (Gongalves; Costa, 2002:54).

relativamente populosos, sendo a charneira entre estes e o campo
uma referéncia considerada; gradualmente passara também a pesar
a rede viaria, em especial as Estradas Nacionais, a que no final dos
anos dos anos 20 do século XX se dara uma atencao de progresso
especial (Cfr. Cap.3), e cujas margens, pontuando-se de edificios,
revelardo a crescente importancia da acessibilidade rodoviaria (ainda

assim pouco expressiva nesta etapa).

Em paralelo, embora parte da méao-de-obra fosse absorvida pelas
maiores unidades industriais, a producdo em unidades de dimensao
micro — no domicilio ou em oficinas - persiste’® neste periodo, agora
ainda mais se justificando em processos de dependéncia
institucionalizada relativamente & grande féabrica’®. Como reflecte
Margues (1988:58)’, a passagem da industria do linho para a do
algodao (matéria-prima mais interessante para a inddstria de
grande escala) foi facilitada pela existéncia de um saber
especializado e pela reconversdo dos teares. A tradicdo desta
pratica, sendo a “tecelagem indissociavel da casa agricola” (Alves,
1999:2), estava entdo disseminada pelo campo e assim se manteve

nesse “padrdo de localizacdo” muito disperso (Marques, 1988:58).

(5) “Finalmente, a quinta etapa (...) é aquela em que se assiste a um
crescimento importante dos mercados externos enquanto mercados
de realizacdo da producdo. Esta fase, que comega por volta dos
principios dos anos sessenta, marca também um momento de
diversificagdo produtiva: a téxtil do algodado (...) virdo juntar-se as
industrias do vestuario e do calcado, que se desenvolverdo de forma
n78

mais significativa a partir do final dos anos sessenta.
1993:7)"°

(Gongalves,

7> pPara que se tenha ideia da proporcdo envolvida, refere Mendes (2002: 32) que, em
1910, era reportada num periddico local a existéncia de 7000 operarios ocupados na téxtil
algodoeira do Vale do Ave. Acresce ainda o autor, relativamente a 1913, a presenca de 16
fabricas pertencentes a indUstria do algodéo localizadas nos concelhos do Médio Ave e no
concelno de Braga, acerca das quais esclarece: “Nas ditas fabricas (mecénicas)
trabalhavam 8600 operarios. Com os cerca de 2500 que se ocupavam na produgcdo manual
(ou seja na industria ao domicilio), o ramo do algod&o jé ocupava na altura, no Vale do
Ave, a volta de 11100 operarios.” (Mendes 2002: 29)

76 Cfr. Nota 53 relativa & Companhia de Fiacdo de Tecidos de Guimardes (Marques;
Domingues, 1987:269).

77 A partir de um estudo de caso centrado em Guimarées, supra mencionado, que em
certos argumentos entendemos extrapolavel para a generalidade da area, sendo esta
caracterizada por praticas semelhantes.

78 Confirmando-o, Silva (1987) especifica que “"As ITV, depois de terem observado um
crescimento sustentado a partir dos inicios dos anos 60, sofreram em 1974/75 uma
quebra acentuada da sua competitividade externa e do seu grau de penetragdo nos
mercados externos bem como uma desorganizagdo brusca das condigbes de
funcionamento até entdo prevalecentes.” (Silva, 1987:13) No entanto, "Quer o
crescimento (...) quer a competitividade externa das ITV comegaram a ser repostos a
partir de 1977” (Silva, 1987:13).

7® Na relagdo com o entendimento que avaliou o periodo entre a Il Guerra Mundial e 1973
como um periodo Aureo da economia portuguesa (Cfr. Mendes et al, 2001:164) e o
raciocinio expresso na Nota 69, cremos ser igualmente possivel interpretar esta descricdo
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(5-a) Na relagdo com as duas periodiza¢gdes que temos vindo a
conciliar, a de Ferrdo supde a subdivisdo da anterior em (pelo menos)
duas fases: entre 1960 e 1968 e entre 1968 e Abril de 1974. A
primeira, que este autor designa “Fase da contradicdo economia
nacional/integracdo europeia” (Ferrdo 1987:112), tem como término
(1968) de novo o ano referenciador de uma das crises identificadas
por Mendes (2002:33) e mais uma vez reveladora da precariedade
estruturante do suporte produtivo local. Neste periodo é ainda a
economia capitalista internacional, mas agora de modo reforcado, a
marcar o passo de Portugal sendo que “as transformacgobes verificadas
(...) derivam, no fundamental, de uma maior subordinacdo ao exterior
(..) e do novo papel que lhe foi atribuido dentro da divisdo
internacional do trabalho em emergéncia.” (Ferrdo, 1987:112-3) No
final, sdo os principios contraditérios de progressdao econémica que
estdo em causa face a um proteccionismo nacional crescentemente
posto em causa — homeadamente a propoésito da adesdo de Portugal a
organismos internacionais como a EFTA (1960) e a condicdo de
abertura que é subjacente ao “desenvolvimento do capital industrial
monopolista” (Ferrdo, 1987:113), os mesmos que, a nivel interno,
denotardo o agravamento da clivagem “entre, por um lado, unidades
de pequena e mesmo média dimensdo, com processos de valoriza¢do
tradicionais e intensivos em trabalho e, pelo outro, empresas com
acentuado desenvolvimento organizativo e tecnoldgico.” (Ferrdo,
1987:120)

(5-b) A segunda sub-fase, entre 1968 e Abril de 1974, é designada
por Ferrdao (1987:121) como a “Fase da tecnocracia regeneradora”,
inevitavelmente ligada a alteragdo maior de caracter politico
correspondente a substituicdo do Presidente do Conselho de Ministros,
ap6s 36 anos de lideranca de Anténio Salazar, e as diferentes
orientacfes subsequentes que, de certo modo, autonomizam este
periodo final do Estado Novo (1968-74). O ano de 1968 assinala,
entdo, “a concretizacdo (...) das tendéncias modernizantes e
liberalizantes que se vinham afirmando desde, principalmente, o final
dos anos 50" (Ferrao, 1987:121), com elas se reforgando a
dependéncia econdémica nacional face aos mercados internacionais e
uma “producdo orientada para a exportacdo”, onde pouco pesa o

mercado interno, e que reflecte a “crescente inser¢éo de Portugal na

de Gongalves (1993) como correspondendo ao segundo sub-periodo ai referido, grosso
modo, situando-se entre 1960 (com a integracao na EFTA a desempenhar facto-charneira)
e a Revolucao de Abril de 1974. Salvaguardamos, no entanto, a possibilidade desse autor
considerar um periodo de tempo mais longo abrangendo na referéncia a “mercados
externos” também a adesdo de Portugal a CEE em meados da década de 80, mas cujo
processo se inicia ainda em 1972 (Mendes et al/, 2001:192) e as suas formalidades em
1977 (Mendes et al, 2001:165).

divisdo internacional do trabalho, que lhe condiciona, inevitavelmente,
o tipo de mercadorias produzidas.” (Ferrdo, 1987:125) Neste
contexto, o téxtil persiste como matéria de forte exportagcdo, mas €&
agora sobretudo o ramo do vestuario que mais se destaca; e de modo
semelhante, persiste também a generalidade das condi¢cdes que
sustentam essa producdo e que continuam a afirmar a crescente
clivagem entre a inddstria mais intensiva e a mais tecnolégica, uma
disparidade que, segundo Ferrdao, embora “se evidencie sobretudo
entre os diferentes ramos, (...) faz-se sentir, ainda, no interior de cada
um deles, entre unidades desigualmente desenvolvidas.” (Ferrao,
1987:128)

No territério: Esta etapa representa-se na auséncia de uma figura
espacial que denote a introducdo de alteracdes ao modelo sécio-
econdbmico vigente com forca suficiente para modificar a
configuracdo precedente. No entanto, a par da persisténcia da
afirmacdo das rodovias como referéncia de implantacéo fabril, a fase
em analise consubstancia a emergéncia de um facto que o passar do
tempo vira a revelar de extrema importancia pelos reflexos que tera
na conformacédo espacial e que merece por isso especial destaque: o
aparecimento da Indastria Téxtil do Vestuario (ITV) como
especializacdo do sector téxtil, a qual se exprime por uma diferente
relacdo com o espaco. Comparada com a vertente téxtil mais
«tradicional», a ITV é relativamente indiferente a condicionantes de
ordem geografica, quer pela matéria-prima, quer pelo conteltdo
especifico, e, portanto, caracterizada por um funcionamento que é
facilmente compatibilizado com espacos de pequena dimensao,
sendo a sua producdo também facilmente transportavel; a
localizacdo dos estabelecimentos dedicados a ITV tende a ser, por
isso, fundamentalmente “dispersa”®®, assim recuperando uma
ancestral qualidade deste territério, com a industria «livre», uma

vez mais, para penetrar e subsistir em meio rural.

(6) A ltima fase® que Ferrdo individualiza é a que enquadra o
momento em que escreve e que, portanto, ndo tem um limiar final
assumido. O autor designa-a simplesmente na relagdo com o seu
inicio, referindo-se a “geografia da industria transformadora apds
1974" (Ferrdo, 1987:175) e assumindo a falta de distanciamento
critico para a percepcdo “objectiva e global’ relativamente as

80 ™A inddstria téxtil caracteriza-se por uma concentracdo produtiva relativamente elevada,
enquanto que no vestudrio e calgado a dispersdo é muito elevada e, provavelmente,
apresenta tendéncia para aumentar.” (Silva, 1987:11)

81 A etapa 5 é a (ltima que Gongalves refere, embora, como antes referimos, a descrigdo
que dela faz possa deixar supor que essa se prolonga para além de 1974, nesse caso,
englobando a que agora consideramos. Nao sendo importante apurar essa situagdo,
deixamos, no entanto, a ressalva.
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consequéncias da Revolugcdo. No entanto, da avaliagdo sobre a
industria transformadora que Mendes, Amaro e Rodrigues (Mendes et
al, 2001) fazem como resultado da adesdo de Portugal a CEE e do
sumario contexto que a enquadra, mas também de outros trabalhos
de caracterizagdo centrados no Vale do Ave e realizados entre meados
das décadas de 80 e de 90, é possivel situar os primeiros anos desta
dltima década como novo momento de relativa mudanca,
nomeadamente no que concerne & indlstria téxtil e do vestuario®?, e,
portanto, como término da etapa iniciada em 1974. Da generalidade
dos textos emerge a continuada relevancia do sector téxtil em termos
nacionais, durante esse periodo de mais de 15 anos, e o Vale do Ave
como a area que fundamental e especializadamente a sustenta; mas é

também um quadro geral de funcionamento que se mantém.

Situando uma vez mais o marco final do periodo individualizado na
relagdo com as crises do sector téxtil, € agora o estudo desenvolvido
por Quaternaire (1995:192) quem a assinala relevando “uma ruptura
e (...) fim de um modelo de crescimento extensivo que caracterizou o
Vale do Ave durante o recente periodo de crescimento (1985-1992)”.
(Quaternaire, 1995:122) Na verdade, o que estas palavras reflectem é
que apesar das muitas mudancas antecipadas na sequéncia da
instauracdo da democracia, em 1974, e da integracdo de Portugal na
CEE, em 1986; apesar da introducdo de nova tecnologia e da subida
dos niveis médios de instrugdo que surgiram como exigéncia quase
natural desses acontecimentos e da maior aproximagdo ao «modelo»
europeu, a generalidade do sector téxtil ndo os reflecte. Pelo
contrario, mantém-se a sua vocacdo tradicional alicercada numa
“competitividade baseada nos baixos custos salariais” (Langa, 2001 cit
in Mendes et al, 2001:194) que se prolonga bem para o interior da
década de 90:
“entre 1986 e 1996, o mercado de trabalho continuou a caracterizar-se
por uma procura em que as PME desempenham um papel primordial,
em que a industria, e dentro desta, os sectores mais tradicionais e de
mao de obra intensivos continuam a ser os principais empregadores de
uma forga de trabalho relativamente jovem, pouco qualificada e com
baixas remuneracées.” (Castro e Gonzalez, 1999 cit in Mendes et al,
2001:179)

Esta constatacdo tem um significado particularmente importante no

Vale do Ave. A mono-especializacdo ainda presente e o aumento do

82 530 estes dois dos trés sectores industriais que os autores analisam com maior detalhe
e a propo6sito dos quais o Vale do Ave surge recorrentemente mencionado. Por este
motivo, entendemos assumir as consideragdes das reflexdes de Mendes et al (2001), tanto
nos contornos mais gerais, relacionados com o Pais e com a Regido Norte, como nos que
mais especificamente referem o nosso caso de estudo

peso deste sector industrial nas exportacfes que, face ao escasso
valor do mercado interno, fazem de Portugal “um pais de vocagdo
téxtil” (Langa, 2001 cit in Mendes et al, 2001:193), denotam o
acréscimo de dependéncia do estrangeiro e a maior hipoteca do futuro
da economia nacional em maos externas, ja que aquela se sustenta
essencialmente em processos de subcontratagdo. Concorrendo para o
reforco deste facto, a crescente abertura aos mercados internacionais
e aos modos de organizacdo globalizados, e nomeadamente o
aparecimento em jogo de (outras) economias extensivas, como a
asiatica, mostra a fragilidade nacional por incapacidade de conquista
de espaco proprio. Apesar da gradual consciéncia, a partir dos anos
80, de novos paradigmas de competitividade - o protagonismo
dindmico das empresas, a inovacdo substituindo os baixos precos de
producdo e, por isso, a qualificacdo substituindo a produtividade
sustentada nos longos horarios de trabalho e baixos salarios (Mendes
et al, 2001:199) - os seus efeitos tardam em fazer-se sentir na

realidade.

No entanto, este periodo fica também marcado por um assinalavel
nimero de novas empresas, que surgem especialmente a partir de
1976, representando uma tendéncia nacional que se confirma e
persiste durante os anos 80 (Mendes et al, 2001:200). Por outro lado,
uma caracteristica nacional também com muito clara representacdo no
Vale do Ave é o caracter dominantemente familiar e a dimensao micro
ou pequena da empresa, uma tipologia especialmente caracteristica
do subsector do Vestuario. Notando que este foi o subsector que mais
cresceu percentualmente entre 1980 e 1989 e o que registou menor
incorporacdo de tecnologia (Mendes et al, 2001:175, 190, 195),
continuando estruturalmente apoiado na mao-de-obra pouco
qualificada, com facilidade se admite o forte imobilismo®® que o
caracteriza, mas que ndo se restringindo a ele e, antes, estendendo-se
a generalidade do sector, consubstancia a crise acima referida. E
neste sentido que a leitura conjugada dos dados supra cria o quadro
que denota a correspondéncia desta etapa "grosso modo, com o
esgotamento da competitividade do sistema tradicional téxtil/vestuario
do Vale do Ave” (Quaternaire, 1995:106).

No territério: Em termos gerais, ndo se podendo atribuir a esta
etapa uma espacializacdo essencialmente nova, verifica-se o reforgco
de uma situagdo que marcard substancialmente o territorio fisico:

regista-se (desde 1978), em simultaneo com as operacdes classicas

8 0O grande imobilismo caracteriza, de resto, a generalidade da indastria téxtil, um facto
que se atribui em grande parte a permanéncia da méo-de-obra e revela a incapacidade de
incorporar forca de trabalho mais qualificada, entretanto formada (Mendes et a/, 2001:).
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77. As varias etapas do modelo produtivo em coexisténcia no territério

Parte II - Rede Viaria e Paisagem no Sistema Urbano do Ave | Cap.2 - Rede viaria e modelo de povoamento 144



Red viaria y territorio en el “Vale do Ave”

La Red Viaria de Nivel Intermedio como estructura del Paisaje urbano en el NW Portugués

do trabalho no téxtil, o maior “recurso ao «trabalho a feitio»"®*, um

tipo de pratica com caracteristicas especificas que pode “assumir
duas formas distintas: o recurso a outras unidades industriais
subcontratadas ou o trabalho no domicilio.” (CCRN, 1988:24) Assim,
esta etapa surge particularmente determinada por actividades -
especializacdo ou variantes - que renovam e reforcam a vocacdo
antiga de “dispersdo” da industria. Mas para além da “assinaldvel”
quantidade de unidades que objectiva esse reforco, o facto que a
distingue é a sua superior «volatilidade»®, verificando-se um
paradoxal fenbmeno de presenca e auséncia que, simultaneamente,
torna dificil avaliar a sua interferéncia na configuracdo do territorio.
Assim, a par do aumento de empresas que varios autores registam
nestes anos®®, as suas pequenas dimensdes e a possibilidade de se
integrarem com a habitacdo, no interior do lote ou na sua
proximidade, torna-as em muitos casos «ausentes», espalhadas em
amplas superficies e diluidas em ambientes rurais; um
desaparecimento que ndo se pode isolar da relativa marginalidade
em que se movimentam - as “empresas (...) subterrédneas” referidas
por Marques e Domingues (1987:269) - e cujo processo de
nascimento e morte, simplificado pela «independéncia» face a
registos formais, também alimenta. Neste sentido, face a
configuracdes extensivas que se reforcam, concretiza-se “o que ja se
designa por «industria difusa» e que, no Vale do Ave, comeca a
assumir grande expressdo e ndo apenas na industria téxtil.” (CCRN,
1988:24)

2.2.2. Concretizando o modelo de povoamento tradicional - a

dispersao

O povoamento no Vale do Ave é consensualmente qualificado como
tradicionalmente disperso. Um disperso que “ndo é homogéneo” na
sua distribuicdo territorial e que “se processa com maior intensidade
em determinadas zonas.” (Sa, 1986:21) Um disperso que ndo é
aleatério e que encontra fundamentos diversos ao longo do tempo e
em correspondentes razdes soOcio-econdémicas. Na verdade, o que
cremos ter provado na sequéncia dos subcapitulos anteriores é que a
paisagem do Ave reflecte “uma Idgica prépria de localizagdo de

actividades, apesar da sua aparente «desordem»" (Quaternaire

8 Qu seja, “trabalho a feitio, em gue o cliente chega cd com o tecido, os moldes, o design
e 0s acessorios, limitando-se a alugar o minuto de produgdo” (cit in Mendes et al
2001:198).

85 Recordam-se as expressivas palavras de Marques (1988:62) “sobretudo depois de 1976
- todos os dias nascem e morrem empresas”.

86 por exemplo, Mendes et al (2001) e Marques (1988).

1995:38) sendo “o emprego industrial (...) o que mais directamente se
relaciona com a imagem de dispersdo que caracteriza os concelhos
envolvidos” (CCRN, 1988:291). Tal como antes notamos, é a propria
razdo subjacente ao sistema produtivo tradicional que fomenta e
garante a subsisténcia do trabalho desenvolvido no domicilio ou em
pequenas oficinas - a vertente industrial mais contribuinte para a
disseminacéo da actividade®” no espaco -, «tipologias industriais» que
encontram lugar como pecas de uma engrenagem funcionalmente
interdependente, embora com relativa autonomia na implantagdo; no
entanto, consoante o seu diverso «peso» e objectivos possuem

diferentes graus de (in)dependéncia face a constri¢cfes territoriais.

Assim, ao longo das etapas antes expostas sobressaem varias
tendéncias de implantacdo que se vao conciliando, substituindo ou
sobrepondo e que o territério apresenta lado-a-lado: primeiro o
alinhamento da grande fabrica ao longo dos principais cursos de agua,
mais tarde das principais vias de comunicacdo, e em permanéncia
uma dispersdo de pequenas (e de algumas maiores) unidades, mais
ou menos artesanais, pelo meio rural. A par destas, hoje, evidenciam-
se particularmente

“duas Idgicas complementares de localizacdo industrial: uma,

fundamentalmente dispersa, alicer¢ada na procura de sucessivas bolsas

de méo-de-obra desqualificada, onde se destaca a industria do

vestuario-confeccdo,; outra, tendendo para configuracbes espaciais do

tipo de concentracdo dispersa, essencialmente alimentado por empresas

de grande dimenséo relativa do sector téxtil e potenciador de areas de
atracgdo de mdo-de-obra mais vastas.” (Quaternaire, 1992:141).

A particular paisagem que resultou destes momentos - afinal um
processo longo no tempo - fez gradualmente mais extensa e
relativamente mais densa a «dispersdo» (embora, também com
contributos em algumas situagbes de «concentragdo»), assim
concretizando um «tecido» diferente que vai integrando as areas
rurais e em que “a transferéncia da actividade agricola para a
actividade industrial faz-se sem grandes fracturas, permitindo a
reproducdo da pequena exploracdo agricola.” (Domingues; Marques,
1987:130) Focando a tipologia de ocupacdo dominante, permanece a

habitacdo como denominador comum, assim como o espa¢o no lote

87 Um estudo realizado no final da década de 80 reflecte que “Este fenémeno do trabalho
familiar no domicilio leva ao reforgo da localizagdo rural da industria e estabelece fortes
relagbes de complementaridade entre sectores” (CCRN, 1988:24), acrescentando que “as
caracteristicas da prépria industria téxtil (trabalho por turnos) e confeccdo
(frequentemente realizada a «feitio», isto é, através de trabalho domiciliario) favorecem
também este tipo de actividade dupla” (CCRN, 1988:149), reforcando, por isso, a
tendéncia para aquele tipo de implantacéo.
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dedicado a agricultura, ao pomar ou ao jardim, mesmo que a parcela
reduza a sua dimensédo e se reduza também o tempo votado a pratica
agricola, remetida para os periodos néo laborais. E, portanto, uma
tipologia especifica que se dissemina, ainda hoje tao evidente, em que
a casa unifamiliar se concilia com a pequena horta e o pequeno jardim
numa manifestagdo que parece ndo o dispensar e sera, por isso,
fundamentalmente cultural. Reconhecemos nesta tipologia a base das
varias “formas” que Cidalia Silva (2005) identificou neste territério de
urbanizacdo difusa (que antes apresentamos) - em varias dimensdes
e representacbes de organizagdo/implantacdo - e cuja origem
tentamos agora relacionar com as etapas descritas no subcapitulo

anterior.

A primordial “forma tecténica” conciliada com as ocasionais e
embriondrias expressbes da “forma nuclear” (fruto do cruzamento de
caminhos, ou do encontro com o ponto de atravessamento de um rio),
ambas dominadas pelos principios de organizacéo territorial sugeridos
pela actividade agricola e de uma profunda ruralidade, seriam a face
das primeiras etapas de desenvolvimento industrial, quando a
producdo artesanal era intrinsecamente tributaria da agricultura e a
parcela acolhia essa indistingdo. A mais recente "forma rarefeita” e a
crescente afirmagdo da “forma nuclear” sdo resultantes da maior
urbanizacdo que cremos poder relacionar com o século XIX e
principios do século XX: a primeira gradualmente substitutiva e
sobreposta a “forma tectdnica”, cujo caracter vai sendo apagado pelo
incremento da dispersdo e uma maior densidade relativa; a segunda
ampliando a sua extensédo por acréscimo de edificios, reforcando-se ou
emergindo na sequéncia de novo facto de polarizacdo. A maior
intensificacdo da producédo artesanal, que lentamente se mecaniza e
conquista o verdadeiro sentido industrial, reforcado com a chegada
das grandes fabricas ao Ave a partir de meados/final do século XIX,
mas cujos efeitos se sentirdo apenas no seguinte, ndo retira lugar a

agricultura como actividade referencial da organizacédo do espaco.

Na verdade, “o processo inicial de penetracdo das indlstrias nesta
regido fez-se sem que se subvertessem acentuadamente os elementos
da paisagem rural” (Gongalves; Costa, 2002:52) e cremos que até
bem perto de meados do século XX esse equilibrio estaria ainda
evidente. Seriam entdo estas as trés “formas” dominantes,
irregularmente (mas ndo incomodamente) distribuidas no territério. A
passagem do tempo tera fortalecido sobretudo as duas dltimas: a
“forma nuclear” que ganha nova tematica polarizadora na grande

fabrica; a "forma rarefeita” que, tal como dissemos, suporta a

“disseminagdo de edificios na forma tecténica” (Silva, 2005:46) e
resulta do processo combinado entre a fragmentagdo parcelar, o
aumento de populagdo®, o fenémeno da pluriactividade, as
caracteristicas do sistema produtivo e a capacidade de
fixacdo/atraccdo de residentes em resultado de uma vocagéo
industrial da area crescentemente afirmada. A agricultura continua a
ser actividade fundamentalmente conciliada com a industrial, tal como
expusemos, e portanto a parcela com a componente agricola persiste

como base da organizacao territorial.

A analise conjugada do presente e do proximo capitulos permite-nos,
entdo, supor o inicio da maior expressao da “forma linear’” em torno
de meados do século XX, resultado da superior importancia conferida
as estradas de longo curso como infra-estrutura de desenvolvimento
econdbmico a partir de finais da década de 20 (Cfr. Cap.3). A
progressiva valorizagdo do transporte rodoviario conduz as fabricas, e
consequentemente a habitacdo e outras actividades, para a margem
ou proximidade daqueles canais, denotando, pela extensdo que
adquirem, uma nova ordem territorial. Coincide sensivelmente com
este periodo a diminuicdo da supremacia da actividade agricola e o
«salto» da inddstria, que vive, apesar da precariedade que se lhe
associa, momentos inéditos de solicitacdo e crescimento. No entanto,
0 papel que a agricultura continua a desempenhar, enquanto
“almofada” que minimiza as consequéncias dos incertos rendimentos
da actividade industrial, garante ainda a presenca da tipologia que
concilia o edificio de habitacdo e o espaco agricola na parcela, mesmo
que a dimensdo desta diminua e que seja gradualmente menor o
tempo de dedicacdo, jd& que a industria tende a ser a actividade
)89

principal dos varios membros da familia (Pereira, V., 2002 - em

pequenas empresas familiares, mas também na grande fabrica.

Na “forma linear” a légica de organizacgdo territorial €, portanto, outra
e as parcelas que se regem por essa proximidade ja reflectem a

menor importancia atribuida a agricultura. A linearidade, sobretudo

associada as mais extensas estradas de atravessamento territorial,

88 O “X Recenseamento Geral da Populacdo” de 1960 facilmente permite esta constatacdo
ao tabelar e comparar o nimero de residentes por freguesia, nos varios anos censitarios,
ao longo de cerca de um século (1864, 1878, 1890, 1900, 1911, 1920, 1930, 1940, 1950
e 1960) (INE, 1960).

8 Confirmando esta reflexdo de Virgilio Pereira (2002), um estudo de caracterizagéo
elaborado no final dos anos 80 notava que as “menores dimensées médias [da exploracdo
agricola] se concentram sobretudo nas zonas mais industrializadas e de maior incidéncia
de «pluriactividade familiar»” (CCRN, 1988:34), onde, portanto, é mais limitada a
disponibilidade de tempo para a pratica da agricultura, consumida na partilha com outras
actividades, nomeadamente a industrial. Pelo contrario, “a distribuicdo das maiores dreas
médias marca quase sempre a existéncia das zonas mais especificamente agricolas”
(CCRN, 1988:34), em correspondéncia com a exclusividade conferida a esta actividade. A
area de estudo confirma esta légica na paisagem com bastante clareza, como o
testemunham as fotografias que ilustram o presente capitulo.
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principalmente as Estradas Nacionais, constitui-as como novos
agentes de multiplicacao da "forma rarefeita”, agora capilaridades que
partem e se «penduram» ao longo destas vias e que assim contribuem
para a acrescida dispersdo da urbanizagdo. Mas a «linha» é também
geradora de novas dinamicas na “forma nuclear” (por exemplo,
emergentes no cruzamento de estradas), ou do acréscimo da sua
importancia, sendo sobretudo a nova légica que aquela introduz
(menos essencialmente dependente da agricultura e mais dependente
do transporte rodoviario) a originar a densificacdo e a maior extensao
do nudcleo pelo acréscimo de parcelas, eventualmente mais exiguas,
mas que tendem, ainda assim, a manter o “pequeno quintal” (Silva,
2005). Genericamente, até a década de 90 sdo estas as “formas” que
o territorio concilia, embora seja cada vez menos evidente a “forma
tectonica” e mais frequente a “forma linear”, principalmente a que
resulta da edificacdo dos terrenos adjacentes as Estradas Nacionais e
as capilaridades que delas partem, estas aumentando a espessura da
«linha», justificando a sua irregularidade e, por vezes, contribuindo

para a menor clareza.

A «dispersdo» sustenta-se, portanto, num modelo de povoamento que
é “ndo-segregacionista” (CCRN, 1988:151), um facto testemunhado
pelo caracter essencial que nele adquire a pluriactividade e em que os
usos conciliAveis ndo se esgotam na relacdo entre habitacao,
agricultura e industria, ainda que esta seja a combinagdo mais
representativa; a florestacdo ou o comércio sdo exemplos de outros
usos que frequentemente coexistem com os anteriores. Em qualquer
dos casos, o que parece verificar-se é que, independentemente das
l6gicas especificas de cada uma das associacbes de pluriactividade,
estas integram razfes que alimentam, e se alimentam, da condicdo
dispersiva, como sejam: (1) estratégias de “pluri-emprego néao-
agricola” familiar, em que a localizacdo da habitacdo tende a
«imobilizar-se» tanto mais quanto maior a «mobilidade» dos membros
activos, correspondendo o lugar de implantacdo a uma localizacdo
optimizada em funcdo das exigéncias de emprego conciliadas; ou (2)
estratégias de harmonizacdo entre necessidades de flexibilidade
habitacional, por integracdo de wusos plurais na parcela, e
condicionamentos urbanisticos relacionados com a permissdo dessa
«pluralidade» que, dependendo dos aspectos que se querem conciliar,

podem ser maiores na cidade do que no campo®®, tornando este

% Esta afirmagdo torna-se particularmente clara quando consideramos uma das

caracteristicas principais da habitagcdo unifamiliar - uma “forma habitacional dificilmente
compativel com estruturas urbanas muito compactas” - e avaliamos algumas das suas
vantagens: “em termos da flexibilidade do seu processo produtivo e da sua adequagdo as
dimensdes e caracteristicas do agregado familiar, bem como a exigéncias de espaco mais

dltimo mais atractivo para a implantagcdo dos edificios (CCRN,
1988:155).

Assim enquadrada, e sendo no espaco fisico que esta «dispersédo» se
concretiza, dela fazem parte uma especifica proporcdo de cheio e
vazio articulada em ldgicas sécio-econdmico-culturais. A fundamental
inter-relacdo entre habitacdo, agricultura e industria (ou comércio, ou
servicos, etc.) desenha essa paisagem e esta é, reciprocamente, o0 seu
fundamento. Os campos - a estrutura agraria - tém peso na
paisagem através da pequena parcela que é compartimentada em
multiplas unidades em resposta as mdultiplas actividades acumuladas;
mas uma caracteristica fundamental é que esta multiplicidade é
conciliada naturalmente, por vezes visualmente de modo (quase)
imperceptivel, sendo ela propria também um factor de unidade.
Assim, o que afinal mais essencialmente marca esta paisagem é o que
resulta do imbricamento espacial entre as vérias actividades que
partiiham o mesmo espaco, e isso constatava Sa (1986) quando
referia que nesta area do Ave®® ndo existia “uma distincdo clara entre
o rural e o urbano” (Sa, 1986:18), ou os estudos desenvolvidos pela
CCRN (1988) quando a afirmavam como suporte de uma imagem que
desafia "“as definicbes classicas de «espaco rural»” (CCRN, 1988:22) e
onde “a interpenetracdo de sectores tdo distintos (como a agricultura,
a industria e a construcdo habitacional) criou (...) um espaco rural «sui
generis», quer ao nivel das estruturas agrarias quer do ordenamento
agrario da zona.” (CCRN, 1988:25) O espaco ndo edificado &,
portanto, um elemento intrinseco da dispersdo: agricultado,
florestado, «livre», ou ajardinado, este espaco € presenca fundadora
da paisagem, suporte ou complemento do uso edificado (habitacional
e/ou industrial e/ou comercial, etc.) e com frequéncia conciliado na
mesma parcela. Em qualquer dos casos, sendo mais ou menos
qualificado, é o entrosamento do espaco ndo edificado com os
elementos que antes referimos - hidrografia, topografia e caminho -,
mas também com o edificio, que permite a concretizacdo e a
individualizacdo formal do modelo de urbanizagcdo, sendo no final,
também aquele - os varios tipos de espagco nao edificado - um

elemento estruturante do povoamento que analisamos.

Ascendendo agora a um nivel de analise que transcende o lote/parcela
e ja representa o territério, das tipologias supra faz também parte a

apertada teia de «capilaridades», que, pelo papel que desempenha na

ou menos adaptado a eventuais, presentes ou futuras, iniciativas econémicas da familia,
etc.” (CCRN, 1988:150)

91 Apesar da investigagdo de Manuel Fernandes de S& (1986) abranger uma area
geogréfica maior do que a aqui considerada, englobando para além desta os municipios de
Braga, Guimaraes e Fafe, a verdade da afirmacdo mantém-se.
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irrigacdo do territério, confirma a vocagdo estruturante que
previamente reconhecemos ao «caminho» e concretiza-se como um
dos aspectos-chave deste modelo de urbanizagdo. A imagem que
retemos dessas capilaridades, reveladora de uma densidade e
irregularidade a que ja antes nos referimos, virda a fundamentar
também a irregularidade das manchas de urbanizacdo que a eles se
«agarram» e que a partir deles se desenvolvem. E ainda na relagéo
com a actividade econdmica principal — a indUstria - que esta rede
viaria ganha destaque, ja que €& também nela que se apoia ao
disseminar-se pelo territério mais ou menos rural. No entanto, nao
apenas nestas «capilaridades» se sustenta a edificacdo. A par delas,
partilhando o papel de acesso, embora assumindo também func¢des de
hierarquia superior, um conjunto de vias de maior largura,
continuidade e regularidade destaca-se. Na sua maioria partes da rede
viaria nacional e municipal, estes “principais eixos viadrios de
comunicagdo” que desde cedo atrairam a implantacdo industrial
revelam-se simultaneamente suporte de uma certa “densidade
populacional”, denotando a sobreposicao destes dois elementos “uma
zona homogénea que coincide com a localizagdo da mancha de
producdo industrial do Vale do Ave.” (CCRN, 1988:22)

Importante também na imagem desta area é a sua situacdo de
“povoamento de meia-encosta” (Quaternaire, 1995:39), uma
caracteristica que ja assinaldmos a propdsito da for¢ca da topografia
como elemento estruturante da paisagem e que se traduz numa
ocupacado edificada dominantemente feita nas plataformas alargadas
sobranceiras ao nivel das aguas, ao longo dos principais cursos
aquiferos e das vias de comunicacao, privilegiando, relembramos, as
cotas 200/300m; deliberadamente aquela ndo ocupa o plano mais
baixo que é ancestralmente liberto para a agricultura - os terrenos
férteis que haveriam de justificar o prolongamento dessa actividade
no tempo. Mas tal como também supra referido, a industria, em
particular a inddstria téxtil, quebrara esta regra e aproximar-se-a das
suas margens, conciliando situagcdes de dispersdo (antes
mencionadas) com “manchas de concentracdo, em regra situadas
junto dos cursos de &agua.” (Silva, 1987:36) Ainda assim estas
manchas aparecem limitadas, sendo que, no geral, o fendmeno da
«concentracdo» acontece nas cidades-sedes de concelho e em ndcleos

urbanos secundarios, bem como na envolvéncia desses centros, nao

colidindo ou interferindo com a imagem geral de homogeneidade®

(Quaternaire, 1995:38) associada a «dispersao».

Na verdade, o padrdo de urbanizagdo que temos vindo a descrever é
persistente e define o Vale do Ave até finais da década de 80; depois
continua a defini-lo, mas ja ndo sem que fagcamos também referéncia
a tendéncia contraria - a da concentracdo, matéria constituinte do
modelo de povoamento mais recente que debateremos em seguida.
Numa espécie de sintese, o que da articulagdo entre elementos
ressalta é uma “"quase perfeita coincidéncia entre areas de forte
densidade populacional, zonas industriais e locais de passagem dos
eixos viarios (...) e os vales da regido (200m/300m de altitude), onde
se concentra a principal percentagem de solos de maior capacidade de
uso agricola” (CCRN, 1988:150-1). Assim percebido, o modelo parece
emergir do territério, como um facto natural onde todas as pecas
encontram o seu lugar Unico; e de entre estas os elementos que o
estruturam, tal como o0s «caminhos», em que seguidamente nos

concentramos.
2.2.3. Os «caminhos>» no modelo de povoamento disperso

Os «caminhos» constituem uma das mais antigas estruturas de
suporte a ocupacdo, edificada e ndo edificada; no Ave eles estdo
assinalavelmente presentes provando a verdade dessa afirmagdo no
tempo. Ja antes referimos, e agora recordamos, que temos vindo a
justificar a profusdo de «caminhos» caracteristica deste territdrio
como um acontecimento que se justifica na sua geografia concreta,
mas também na histéria, num passado longo que gerou uma cultura
sOcio-econdmica proépria. O minifandio foi desde cedo expressao e
suporte dessa cultura, a pequena parcela agricola que se explora
intensivamente em composi¢fes (contemporaneas ou sucedaneas) de
policultura, rentabilizadas em tributos senhoriais, em complementos
de subsisténcia ou esgotados na propria sobrevivéncia; mas
denotadora dessa cultura foi também a crescente fragmentacado
daquela pequena parcela, a subdivisdo da propriedade especialmente
decorrente de processos de heranca e das opc¢des da sua distribuicdo
entre os membros da familia, regra geral, numerosa. Somam-se assim

no tempo e no espaco Os sinais das varias dindmicas de evolugédo

92 Esta homogeneidade ndo pode ser entendida em termos absolutos e pretende
representar, como se diz acima, uma imagem geral. Explica Sa (1986:21) que “Uma
andlise mais pormenorizada do Médio Ave permite observar que o seu territério ndo é
homogéneo, e que o fenémeno da dispersdo do povoamento se processa com maior
intensidade em determinadas zonas.” A avaliagdo mais préoxima do solo permitiria,
portanto, identificar areas de maior concentracdo edificada, areas de onde a edificacdo
esta ausente e outras onde o edificio disperso conquista a densidade suficiente que
permite destacar um outro «tecido» - um «tecido» de densidade intermédia.
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territorial, de que o0s «caminhos» sdo uma das mais claras
exteriorizagoes:
- 0s de acesso a propriedade e que terminam nela - na sua entrada

-, nos seus limites, ou na casa;

- os de atravessamento, internos a propriedade - entre campos - e

que terminam nos limites daquela;

- os de atravessamento territorial excepcional, que se desenvolvem
em meandro entre propriedades e terminam em «lugares centrais»,
ou se ligam a outros caminhos/estradas num sistema que
interconecta essas centralidades - de caracter local (entre a casa e o

centro civico/comunitario) e supra-local (entre povoacdes);

- os de atravessamento local didrio, que resultam do aparecimento
de «lugares centrais» especiais — como noutros tempos foram as
grandes fabricas — e se organizam para aceder-lhes, eventualmente
encurtando distancias pela conjugacdo de trajectos preexistentes e

novos, de caracter publico e privado;

- os de limite, que resultam da subdivisdo de bens (nomeadamente
por heranca) e distinguem novas propriedades e proprietarios,
acrescendo ao sistema «publico» novos tramos, quer decorrentes de
criacdo ex-nuova, quer de alteragdo da condigcdo de atravessamento,
antes interno e depois externo, em qualquer caso segundo légicas

privadas.

Enumeramos alguns tipos de «caminhos» sem pretender a sua
exaustdo, mas visando salientar diferentes légicas na sua origem que
traduzem formaliza¢cdes/imagens territoriais distintas. No entanto,
nesse cenario diverso pretendemos ressaltar um aspecto que cremos
comum e relativamente generalizado: um «desenho no tempo»
justificado certamente por razdes de ordem funcional, mas
sedimentado com as medidas dos seres e objectos que os percorriam,
com as formas que os seus movimentos sugeriam e 0os materiais que a
natureza dispunha, aspectos que quase intuitivamente nos permitem
reconhecer neles uma qualidade que talvez o termo «integracao»

defina melhor do que outros.

Até meados da década de 70, cremos que a realidade do espaco que
analisamos seria reflexo dessa «integragdo»: um territdrio fortemente
agricola - num Pais dominantemente rural - que a cartografia da
época mostra assentar a sua urbanizacdo essencialmente nestas
(infra-)estruturas de circulacdo, apesar de tudo, qualificadas. Nesta
altura, como veremos adiante, o Vale do Ave tinha Guimaraes como

Unica cidade e as sedes de concelho - os nlcleos mais urbanos -

eram ainda vilas; aparte esses, tinha /ugares, concentragdes menores
de populacdo. Também quase nado tinha estradas, mas tinha muitos
caminhos e, por isso, muitos atravessamentos. A cartografia do
territério que entdo produzia o Instituto Geogréfico Militar (ainda hoje
considerada exemplar) e que representa a realidade territorial em dois
momentos do século passado - finais da década de 40 e inicio da
década de 70 - denota essa realidade com clareza (e também a sua
lenta progressdo): mostra ruas nas vilas e algumas estradas a cruzar
o territério, sendo as mais importantes as Estradas Nacionais, umas
poucas que uniam as aglomeracdes maiores e os lugares principais,
mudando de classe e de perfil (V. Cap.3.2) consoante a diferente
importancia desses; mas a cartografia militar mostra também as
Estradas Municipais, igualmente em pequeno numero e de extensao
limitada (alguns tramos); finalmente mostra caminhos, que, na
verdade, dominavam o cenario: alguns reunindo condi¢cfes para a
passagem automoével, mas a grande maioria ndo a facilitando ou
permitindo - em maior ndmero o0s que se designavam como

793

“carreteiro e muitos, embora bastante menos, designados de “pé

posto”.

Confrontando estes varios tipos de espacos de circulacdo com a
implantacdo dos edificios, em particular no «espaco entre vilas/
/aglomeragbes», constatamos que € no “carreteiro” que a maioria
deles se apoia. O facto é que realidade de entdo suportava uma
mobilidade muito reduzida®, mas respondia as praticas correntes:
sendo a agricultura uma actividade generalizada, os utensilios ou
transportes de apoio ao trabalho agricola tinham nos caminhos o
enquadramento adequado aos seus movimentos e dimensdes; e a
propria circulagdo humana que era dominantemente pedonal, cobrindo
distancias por vezes grandes®, também tinha neles o fundamental

suporte. As estradas eram os canais privilegiados de outro tipo de

"

% Termo com que na cartografia em causa é designado um dos trés tipos de “caminhos
considerados. N&do fazendo este termo parte da linguagem comum, e embora intuindo o
seu significado, optamos por procurar precisa-lo recorrendo a dois dicionarios. Segundo a
6.2 edigdo do Diciondrio da Lingua Portuguesa (Costa; Melo, 1991:309), a palavra
carreteiro significa “o que conduz carros ou carretas” sendo carreta um “carro ligeiro de
duas rodas para transporte de objectos”; ainda como carreteiro é também ai designado o
“jogo dianteiro da charrua e de outros instrumentos agricolas”. No entanto, no mesmo
Dicionario o género feminino - carreteira - é considerado um provincianismo e tem a
seguinte traducdo: “caminho por entre matos ou em quinta particular.” Ja o Dicionario da
Lingua Portuguesa Contemporédnea da Academia das Ciéncias de Lisboa (2001:710-1) ndo
acusa a palavra carreteira, mas apresenta a mesma defini¢cdo para carreteiro e acrescenta
a significagdo de carreta: “Carro ou carroca de pequenas dimensbes, puxada por animais
de carga ou por pessoas”. Retemos, assim, uma acepgao de carreteiro como um caminho
estreito e fortemente relacionado com o meio agricola e com os artefactos rodados e os
animais que o apoiam.

%4 Isso mesmo confirma Babo (2009) ainda hoje quando, avaliando o padrdo de mobilidade
na regido Norte, entende ser significativo na area em estudo o modo de deslocagédo a pé
(também em bicicleta) e em transporte publico.

% Note-se a afirmacdo de Garrett (1973:8): “Admitindo que a existéncia de estradas
permite acesso a pé, relativamente cémodo, até a distancia de 5km”.
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exigéncias: para além das carreiras de transporte publico/colectivo,
serviam o trafego de atravessamento entre distancias maiores. N&o
eram, portanto, correntemente utilizadas pela maioria da populagéo ja
que nem sequer a ocupagdo esporadica das suas margens o
justificava. No entanto, gradualmente (e a comparacgédo cartografica
reflecte isso mesmo) estas estradas converteram-se em referéncia
preferencial para a implantacdo edificada, nomeadamente para a
instalacdo de unidades industriais e de actividades para as quais o
transporte das matérias-primas/producdo, ou a acessibilidade, eram

factor de peso financeiro.

Em todo o caso, como antes se referiu, os caminhos constituiam o
elemento central da organizagéo territorial, uma valia que (também)
sem fractura foi suporte da transicdo da agricultura para a inddstria
como principal actividade econdémica (Cfr. Domingues; Marques,
1987). Evidenciando com clareza essa centralidade destacamos dois
factos: por um lado, o trabalho industrial que se fazia no domicilio ou
nas oficinas disseminadas no meio rural e tinha o fruto desse labor
transportado através dos caminhos de diversas qualidades que os
serviam (Cfr. Marques, 1988:60). Por outro lado, a circunstancia de
muitos caminhos terem surgido por causa das fabricas, marcados no
solo por “magotes [de operarios que] atravessavam montes e vales
encurtando distdncias” (Pereira, A., 2002:130). A propdsito, tenhamos
presente que a maéao-de-obra, mesmo de fabricas localizadas nos
pequenos aglomerados, era essencialmente rural (Pereira, A.,
2002:128-9) e que a consciéncia das limitacdes de mobilidade
justificou parcialmente a dispersao industrial, sendo a proximidade (ou
acessibilidade) dessa forca de trabalho factor importante de
localizacdo. Neste contexto, a implantacdo de nova unidade industrial
seria factor sugestivo da geracdo de novos atravessamentos
territoriais - portanto, novos caminhos - que complementavam,
ramificando ou substituindo, as direccbes preexistentes e, em

qualquer caso, aumentando a densidade da rede.

Mas nado s6 nestas funcionalidades Obvias - transporte do produto
industrial e acesso as fabricas - os caminhos cumpriam papel
estruturante. Na verdade, eles sdo pec¢a essencial das socialidades -
espaco que suporta a construcdo de elos sociais, de identidades e de
aprendizagens. Feitas as desloca¢des da populagdo essencialmente a
pé, o seu caracter e o tempo nelas implicado favorece um usufruto
impar do espaco fisico que suporta essa circulagdo, assim como
sugere a sociabilidade como artificio que «diminui» o esforco e a

duracédo da deslocacdo. O contexto proprio da regido construiu o resto

do significado, assente numa sincronia que decorreu essencialmente
do dominio industrial como actividade empregadora e das
caracteristicas especificas desta actividade - o trabalho por turnos e
durante longas horas, a grande quantidade de pessoas empregue e a
forte presenga de mulheres e homens jovens -, em que a fabrica®® e o
trajecto até ela concentram e preenchem grande parte do tempo
social:

“O percurso a caminho da fébrica e vice-versa servia de cendrio de

conversacdo. Os operdrios e operdrias juntam-se aos magotes e fazem

0 percurso conjuntamente. Podem rezar o rosario durante o caminho

(...) como podem ensejar-se para comunicar umas anedotas mordazes”

(Pereira, A., 2002:129).

Ainda assim, as direc¢cbes das fabricas ndo esgotam a importancia
social do caminho, ja que eles sédo territério partilhado e suporte de
sociabilidades que abrangem a generalidade da popula¢gdo, como
testemunha a afirmacao de Virgilio Pereira (2002:64): “As deslocacées
para 0s campos cruzam-se com 0S movimentos de partida e de
regresso para o trabalho industrial (...), com as deslocacgébes (...) para a
escola”. E assim que o caminho se afirma como o espaco publico por
exceléncia neste mundo rural-industrial, um caracter que resulta,
portanto, da densidade e pluralidade das vivéncias que suportam e
que ndo se mede pela formalizacdo, i.e. pela qualidade do seu
desenho. No entanto, esta existia e, ainda hoje, em certas partes do
Ave encontramos expressfes de organizacdo espacial que facilmente
nos remetem a esse outro tempo, nelas reconhecendo principios de
identidade, de integracdo espacial, por exemplo, nas direc¢cdes que
tomam, no controle da topografia, nos elementos e materiais,
artificiais ou vegetais, com que os caminhos se delimitam e

constroem.

A partir de meados dos anos 70, esta realidade comeca a mudar. A
edificagdo aumenta e expande-se no territério, o automovel conquista
gradualmente lugar corrente e as ldégicas de organizagdo espacial
alteram-se. Os dados estatisticos comprovam-no com objectividade,
mas é o proprio territério e as formas que recebe que o denotam

verdadeira e evidentemente.

2.3. Os «acessos» e o modelo de povoamento contemporaneo

— a nova dispersao e a concentracao

O modelo de crescimento extensivo da urbanizagdo, desde sempre

caracteristico deste territdrio, mas particularmente intenso entre

9 “Rapazes e raparigas, homens e mulheres estabelecem a sua existéncia pessoal e social
nas fébricas, ao ritmo do reldgio de ponto e do trabalho com as maquinas ((...) durante o
dia e a noite, a semana e o fim de semana).” (Pereira, V., 2002:66)
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1985-92 (Quaternaire, 1995), é hoje menos claro. Em particular, a
década de 90 juntou-lhe novas légicas de distribuicdo das actividades
no espaco, novas logicas de organizacdo entre pecas edificadas e ndo
edificadas, novas tipologias, que, ao mesmo tempo que esbateram a
clareza do primeiro modelo, o tornaram parte de um outro. O modelo
de povoamento contempordneo é assim uma expressio que pretende
reter a coexisténcia de «regras» de ocupacgdo territorial diferentes,
informadas por aspectos soécio-econdmicos essencialmente distintos;
um somatorio de acontecimentos (mais ou menos conciliados) que o
tempo foi colocando lado-a-lado e que, por vezes, tém na presenca
fisica o Gnico facto comum. E uma expressdo que representa um novo
paradigma, mantendo a evidéncia do anterior - ja que dos factos
territoriais € mais dificil fazer tabula rasa —, e que conjuga essa dupla

projeccdo como uma nova emergéncia, um novo modelo.

Advertem Gaspar et al, em 1989, que “em grande parte da regido a
industria transformadora e a agricultura camponesa estdo de tal
maneira articuladas, e o equilibrio é tdo instavel, que a queda de uma
pode arrastar a outra” (Gaspar et al, 1989:104). Na verdade, faz
parte de um outro ciclo essa interdependéncia fundamental que Portas
et al (1990) designaram “tridngulo das actividades produtivas”. Como
vimos no subcapitulo anterior, a actividade industrial tem ao longo do
tempo sofrido varios abalos que recorrentemente a confrontam com
as condigbes precarias em que se desenvolveu e subsistiu ao largo de
mais de um século. Durante esse tempo (assumindo que, apesar de
tudo, ainda hoje tem significado) a agricultura foi fonte privilegiada de
provento, complementar ou principal, da populac¢do, contribuindo
também para a subsisténcia/persisténcia do sistema produtivo. Hoje,
contudo, as duas actividades enfrentam imperativos de
reestruturacdo: a industria lida com desafios de competitividade
qualitativa que questionam na esséncia o modelo anterior e a
agricultura tem perdido adeptos, pelo menos tanto quanto o provam
as estatisticas oficiais, em detrimento de outros interesses que
ocupam o tempo que antes se lhe votava; ainda assim, conquistou
variantes que a mantém como presenca visualmente distintiva deste

territério.

Apesar de termos associado o inicio do modelo de povoamento
contempordneo ao arranque da década de 90, nomeadamente pela
correspondéncia fisica da urbanizacdo com outras formas de perceber
e ocupar o territério, € certo que as dinamicas que a geraram
comecaram antes. Os anos 80 serdo, entdo, um periodo charneira -

de transicdo - em que, na senda de acontecimentos e opg¢des de

politica de desenvolvimento varios (no rescaldo de alguns e no
preparatorio de outros), Portugal é chamado a assumir novos
compromissos. Ja referimos a emergéncia empresarial de dimensao e
ritmo assinalaveis que marcou o pés-74 e se prolongou na década
seguinte; tal como podemos supor as implicagdes da recente condicdo
democrética na receptividade a novos modos de vida e consumos.
Nesse contexto, certamente teremos que conceder particular
evidéncia a integracdo na CEE, em 1986, sobretudo pelo apoio
financeiro concedido e vinculado a linhas de accdo que concretizam
estratégias partilhadas a nivel internacional, e que, afectando
dominios de desenvolvimento concretos, s&do especialmente
importantes no Ave. No entanto, comecaram antes desse ano 0s
designios que envolveram o sistema produtivo, acenando a imperativa
mudanca, e prolongaram-se para além dele as consequéncias da

efectiva alteracéo.

Assim abalado o modelo de povoamento disperso tradicional, na
medida em que alguns dos seus atributos mais marcantes
desapareceram em proporgédo suficiente para o pdr em causa, emerge,
em simultaneo, um outro modelo — um modelo duplo ndo exclusivo
que concilia um novo tipo de dispersdo e de concentragdo. Como o
anterior, este novo sistema encontra nas actividades econdémicas
actuais uma das suas principais fundamentac¢fes e nas praticas sécio-
culturais o enquadramento que permite a sua afirmacdo; mas os
termos dessa relagdo intrinsecamente interdependente alteraram-se.
Hoje a vertente dispersiva do modelo ndo resulta ja do “tridngulo das
actividades produtivas” antes identificado e do seu significado, mas
das novas condi¢des de mobilidade e de novos padrdes socio-culturais
de organizacdo dos modos de vida; e a vertente da concentracédo,
resulta da re-hierarquizacdo das actividades econdémicas, onde o
sector terciario ganha peso a custa de perdas na agricultura e na

industria tradicionais.
2.3.1. A urbanizacao e o modelo produtivo/econémico II

Uma primeira questdo que importa considerar quando afirmamos a
alteracdo do modelo econdémico e procuramos a sua repercussao no
territério urbanizado é a da representagdo concreta que aquele
adquire quando se implementa e se desenvolve num suporte fisico
determinado. Situar a interdependéncia entre modelo econdmico e
modelo territorial implica, portanto, assumir que a transformacéo
essencial do primeiro se traduz numa diferente espacializacdo, uma
premissa que implica, por sua vez, a identificagdo do cenario prévio

com o qual se pretendem confrontar os aspectos de mudanca; € essa
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reflexdo que agora se empreende. No caso em analise, o Sistema
Urbano do Ave ¢é genericamente tido como um sistema
“territorializado”, por vezes referido como “sistema produtivo local"®’
(Silva, 1987; Domingues, 1996) ou como “distrito industrial”®® (Portas
et al, 2003; CE-FAUP, 2002; Mendes, 2002), em qualgquer caso esses
descritivos emergindo em correspondéncia com a sua historicidade, a

qual temos vindo a apresentar em subcapitulos anteriores.

Tomamos como ponto de partida para a percepcao da afirmada
mudancga os aspectos que Mendes (2002) enuncia como 0S que mais
consubstanciam o sucesso do tipo de sistema territorial em que
revemos o Ave - “a espacializacdo flexivel, a estreita colaboracdo
entre pequenas e médias empresas, o0s diferentes niveis de
cooperacdo que passam, por exemplo, pela subcontratacdo e pela
industria ao domicilio, a permuta de experiéncias e de saber-fazer, a

capacidade de adaptacdo e inovacdo, etc.” (Mendes, 2002:16)%° -

matéria-prima que ali reconhecemos com facilidade, embora seja
amplo o sentido de desenvolvimento do seu potencial. A
«globalizacdo» é o facto que se considera essencialmente distintivo do
paradigma econdmico actual (de resto, paradigma de sociedade/
/época) e que os Ultimos anos tém vindo a concretizar em novas
logicas de organizacdo e em novos padrdes locativos da producao,
umas e outros implicando a recomposicdo estrutural das actividades
como consequéncia inevitavel. A «livre» concorréncia, mas também a

diferente especificidade dos mercados, nomeadamente quanto aos

97 Pela pertinéncia da descricdo, entendemos importante a transcricdo de uma longa
extensdo do texto em que Silva (1987:3-4) sustenta “a justificacdo de se falar de sistema
produtivo local (...) [no Ave, que] assenta em trés grandes caracteristicas: A primeira é a
de estarmos perante um espaco com um muito elevado grau de industrializagdo e,
simultaneamente, com uma especializagdo industrial muito acentuada nas industrias
téxteis, vestudrio e calcado. Tal padrdo de actividade econémica é claramente especifico
ao Vale do Ave (...). Uma segunda caracteristica significativa é a de que estamos perante
um tecido industrial desconcentrado, comportando inimeras pequenas e médias empresas
e, na sua maioria, de geracdo enddgena. Neste tipo de tecido industrial, que podemos
apelidar de difuso, ndo existe uma empresa lider a partir da qual se tenha arrastado a
localizacdo de novas unidades. Pelo contrario, é através de uma tradicdo industrial que
remonta ao século passado, de uma concentracdo espacial da produgdo e de um complexo
interrelacionamento entre agentes e empresas que se da a renovagdo e o alargamento do
tecido empresarial. A terceira grande caracteristica (...) tem a ver com a articulagdo entre
o sistema produtivo local e a sociedade local. Com efeito, o elevado grau de
industrializacgdo e o seu caracter difuso assentam num conjunto especifico de
caracteristicas socio-econémicas, em que o tipo de povoamento, o lugar ocupado pela
agricultura na reprodugdo da sociedade local e a pluriactividade s&o tragos marcantes. Dito
de outro modo, estamos perante uma industrializagdo fortemente territorializada.”

%8 “[PJode definir-se um distrito industrial «uma entidade socioterritorial caracterizada
pelas interacgbes internas de pequenas empresas industriais, que intervém em diferentes
fases do mesmo processo de produgdo, concentradas espacialmente, muito ligadas a
produgéo local e que partilham um territério relativamente limitado»" (PYKE et al, 1992 cit
in Mendes, 2002:16)

9 A caracteristica da pequena dimensdo empresarial na relacdo com a flexibilidade, quer
espacial, quer de producgdo, é nesta Ultima valéncia percebida como uma mais-valia por
Mendes et al (2001), especialmente pertinente nas indUstrias mais sensiveis aos tempos e
ritmos curtos e sazonais da «moda», como é o caso do sector téxtil do vestuario. O facto,
ja tradicionalmente verificavel no Ave, persiste como atributo geral, situando-se a
percentagem de estabelecimentos com menos de 10 pessoas ao servico, nos trés
concelhos que estudamos, entre os 81% e os 85% (Pereira, Monteiro, 2007:12), e,
portanto, claramente dominando o cenario produtivo.

modos e produtos de consumo, suscitam outras referéncias e
dinAmicas de funcionamento e interaccdo que facilmente fazem
depender destinos empresariais de «imprevisiveis» processos de
deslocalizacdo. Neste sentido, se a generalidade dos paises esta
sujeita ao efeito dos processos que a economia global envolve, mais

sdo afectados por aquela «imprevisibilidade»°

aqueles que se
sustentam essencialmente na exportacdo e tém a seu favor factores

de fraca especificidade e, por isso, facilmente substituiveis.

No caso do Ave, a “excessiva concentracdo em sectores industriais
orientados para a exportacdo, mas de produtos que — em geral — tém
um mercado mundial com tendéncias para declinio relativo e onde
cada vez é maior a quota-parte dos paises do Terceiro Mundo”
(Gaspar et al, 1989:103), torna desde logo imediata a ameacga que

impende sobre o sistema local (e até nacional)!®!

, quer, exactamente,
por essa sua forte vocagdo exportadora, quer pelos factores de
competitividade que a sustentam. Por um lado, o tradicional dominio
industrial que continua a distinguir esta area!®?, em particular do

193 como facto de especializacdo®?,

sector téxtil e do vestuario (ITV)
assenta determinantemente numa economia de exporta¢do, mas onde
o Pais!® (e o Ave, em concreto) ainda ndo encontrou lugar préprio em
termos de competitividade internacional, permanecendo (e em 1998

prevendo-se essa permanéncia) “ensanduichado” entre competidores

190 Uma imprevisibilidade, na verdade, generalizada, tal como afirma Gaspar et al
(1989:104), ja que “Para além do esfor¢o de modernizagdo/reconversdo/reestruturagdo, a
sorte da base industrial depende muito do exterior, da conjuntura ndo sé no seio da
Comunidade Europeia, mas mesmo na economia mundial. A concorréncia observa-se a
varios niveis, tanto dos paises tecnologicamente mais avangados, como dos paises menos
desenvolvidos.”

101 Nzo sendo o cenério de crise exclusivo deste espago, ja que “A crise actual do Ave €, de
facto, um processo de selecgdo (...) cada vez mais mundializado” (Quaternaire, 1995:122),
o facto é que no final da primeira década do novo século é evidente a perda de dinamismo
e “competitividade no mercado global” (Pereira, Monteiro, 2007:23).

102 Em 1991, no inicio da década que corresponderia & afirmagdo do novo modelo, a
distribuicdo da populagdo activa por sector de actividade evidencia a supremacia do sector
secundario com 71,2% dos activos contra 4,2% no sector primario e 24,6% no terciario
(Pereira, V., 2002:66); em 2001, a percentagem de populacéo activa no sector secundario
sobe para 73,8% (tendo neste “especial relevo (...) a industria dos téxteis e confecgdes”),
fixando-se o sector primario em 2,62% e o terciario em 23,6% (CE-FAUP, 2002:74); mais
recentemente é ainda o téxtil a definir o perfil dominante da area (Pereira, Monteiro,
2007).

103 |ndependentemente de processos de reconfiguracgéo interna como o denota o facto de,
em 1990, a industria téxtil apresentar um decréscimo da sua importancia relativa em
todos os concelhos do Vale do Ave (CCRN, 1990:71), ou o facto de uma parte fundamental
do desemprego téxtil no final dos anos 80 ter sido absorvido pela indUstria do vestuario
que so6 viria a acusar saldo negativo na criacdo de emprego posteriormente, no ano de
1992 (AMAVE, 1993:29).

104 Um facto que “Resulta da predomindncia da ITV no Ave [em] que as inddstrias que Ihe
sdo alternativas tém uma importéncia reduzida” (Quaternaire, 1992:41), e fazem com que
“A anélise da industria no Ave (...) [seja] portanto essencialmente a andlise da Inddstria
Téxtil e do Vestuario" (Quaternaire, 1992:46), nomeadamente porque “ndo se verificou
um abrandamento no perfil de especializagdo da regido.” (Quaternaire, 1992:50). Estas
verdades em 1992 continuam testemunhadas por trabalhos mais recentes.

195 yma primazia que igualmente persiste afirmada ao nivel da Regido e do Pais (Pereira,
Monteiro, 2007; Mendes et al, 2001), a par do sector do calgcado, considerado entre 1970-
96 “o principal pdlo de especializacdo da indUstria portuguesa” e que “permite afirmar (...)
[Portugal como] um pais de vocagdo téxtil” (Langa, 2000 cit in Mendes et al, 2001:190,
193).
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que garantem precos de custo inferiores e outros que respondem com
maior flexibilidade as exigéncias e asseguram superior fidelidade a
prazos de entrega, um atributo importante na medida em que
maioritariamente estdo em jogo papéis de subcontratacdo (Mendes et
al, 2001). Ainda assim, pesa a favor do sector uma imagem de
qualidade, “ligeiramente abaixo da dos italianos, mas claramente
acima da dos gregos e da dos paises de Leste” (Fiel, 1998 cit in
Mendes et al, 2001:205).

Na verdade, a «globalizacdo» supde a re-hierarquizacao e redefinicdo
dos motores de competitividade, sendo que ja em 1987, reflectindo
sobre os “factores (...) bloqueadores do Dinamismo Industrial Local”,
Silva identificava a necessidade de “promocdo de um meio industrial
mais coerente e mais inovador” assente em aspectos “que reforcem
no espaco produtivo local a sua qualidade de sistema”,
nomeadamente aqueles que contribuam para “o atenuar da
monoespecializacdo, [e para] o desenvolvimento do tercidrio ligado a
industria.” (Silva, 1987:36-7)!° Década e meia depois, Mendes et al
(2001:199) davam como conquistada, a partir dos anos 80, “a ideia
de que a competitividade das empresas é em muito funcdo da sua
capacidade de inovacdo e da sua supremacia tecnoldgica e
organizativa, das suas ligacbées, da sua cultura”. Mas o facto é que,
em 1996, como antes dito, as caracteristicas da actividade continuam
a revelar uma grande “imobilidade” traduzida na persisténcia do
sistema tradicional (Cfr. Mendes et al, 2001:179,193-4) e, em 2009, é
ainda a méo-de-obra barata que continua como o principal factor de
competitividade, a esse nivel, sendo “a investigacgdo e o
desenvolvimento (...) pouco valorizados” (Pereira, Monteiro,
2007:19,23).

Sintomatica de um desajuste, que a partilha de mercados torna cada

7

vez mais evidente, a perda de dinamismo?®’ que se reconhece a

Regido Norte - onde o Ave desempenha um papel assinalavel — deve-
se entdo a persisténcia de caracteristicas estruturais tipicas dos
primeiros anos 90 (Pereira, Monteiro, 2007). A escassa escolaridade,
quer da mao-de-obra, quer dos empresarios, constitui, como desde ha

muito notado, uma das maiores fragilidades da economia industrial

106 semelhantes reflexdes e conclusdes, sobre a necessidade de modernizagédo das ITV e
da diversificagdo do tecido produtivo, estdo presentes em trabalhos que
subsequentemente caracterizaram o Ave, testemunhando a manuten¢do das condicdes
que ainda na década de 90 tornam pertinentes as mesmas observagées (AMAVE, 1993;
Quaternaire, 1992).

107 A Regido Norte revelou crescimento negativo entre 2002-04 e “alguma recuperacdo em
2006" (Pereira, Monteiro, 2007:23). No caso concreto do Ave, sendo uma das areas “cuja
produgdo mais se destina aos mercados externos” (Pereira, Monteiro, 2007:5), é
simultaneamente uma das “que mais tem visto diminuir a sua quota nas exportagbes
nacionais” (Pereira, Monteiro, 2007).

I'°8: mas é também a proépria actividade que parece ndo se querer

loca
reposicionar face a elas. Isso mesmo permite deduzir o trabalho de
Mendes et al (2001:187) quando, analisando o periodo entre 1988-
1997, referem a substancial alteracdo na formacdo académica dos

trabalhadores na Regi&o Norte!®®

, que a industria, designadamente a
téxtil, revelou ndo ter sido capaz de incorporar. Na verdade, como
antes mencionado, a mao-de-obra desqualificada € um dos aspectos
que, ainda em 1996, se tem como caracteristica do sistema vigente e
que continua a ser exaltada pelo seu dominio em 2007 (Pereira,
Monteiro, 2007:6). E assim, duas décadas depois, o espaco do Ave
continua a ser refém de um passado industrial de baixa produtividade,
de grande precariedade e centrado no téxtil, mesmo que ndo seja
exactamente a imagem de crise que passa para o exterior (Mendes et
al, 2001). Pelo contrario, em 2000, "Confirma-se (...) o peso estrutural
do nucleo téxtil-vestuario-calgado (...) [sendo que a] constancia destes
factores estruturais coexiste com a apreciacdo de que a regido tem
resistido aos cendrios mais desfavoraveis e ameacadores.” (AMAVE,
2000:27)

O que é facto é que, por mais meritdria que possa ser ou parecer esta
resisténcia, ela ndo tem em todos os casos um significado de «boa
saude» e nao significa que em alguns deles a «morte ndo espreite».
Tal como afirmam Gaspar et al (1989:103), “A modernizagao
tecnolégica que se impde e em parte ja esta em curso, s6 serd
exequivel num numero reduzido de unidades - ndo tanto pela sua
dimensdo, mas sobretudo pela incapacidade dos empresarios e pela
falta de estruturas organizativas internas das empresas.” Ainda assim,
o Ave tem registado nos Ultimos anos'? situagSes de alguma
correspondéncia com as novas solicitagdes, quer em termos de
inovacdo e adequacdo a diferentes premissas de competitividade,
como na relagdo com a diversificacdo industrial. Quanto ao primeiro
tema, Mendes et al (2001:179) dao o principal contributo, ressaltando
que os sinais de mudanca comegam no inicio dos anos 90 por efeito

de um conjunto de instrumentos e iniciativas'*’ que visavam actuar

198 0 recurso a mao de obra desqualificada, sedimentada numa ambigéo profissional (e de
conhecimento) inexistente ou relativa e numa imobilidade (fisica, mas essencialmente
intelectual), constitui obstaculo a modernizagdo; mas a propria mentalidade do industrial,
nomeadamente tratando-se de empresas familiares fundada no empresario “faz-tudo”
(Quaternaire, 1992:71-2), é ela mesma um bloqueio/condicionante.

199 para consideragdes mais recentes, desagregadas por concelho, ver também a sintese
apresentada em Pereira, Monteiro (2007).

110 Que sofreu “um importante processo de mudancas, quer técnicas quer organizacionais
(...) no periodo inicial de 1986-1990, em ligagdo com o crescimento empresarial
experimentado” (Freire, 1998 cit in Mendes et al, 2001:165).

111 como instrumento, destacamos o Instituto de Apoio as Pequenas e Médias Empresas e
a Inovacdo - IAPMEI - criado em 1988 e definido como “o principal instrumento das
politicas econdémicas direccionadas para as micro, pequenas e médias empresas dos
sectores industrial, comercial, de servigos e construgdo, cabendo-lhe agenciar condigbes
favoréveis para o reforco do espirito e da competitividade empresarial”, e que actua “sob a
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sobre as debilidades estruturais identificadas no tecido empresarial e
nas suas condicbes de funcionamento. Na industria téxtil e do
vestuario os sinais ressaltam no final da década registando-se uma
“significativa melhoria a nivel de design e marketing, nomeadamente
através da ligacdo com cadeias internacionais e de <«marcas»"
(Mateus, 1998 cit in Mendes et al, 2001:204).

Serédo na verdade, essencialmente essas duas vertentes - o design e o
marketing — a cunhar o progresso do sector, aspectos relacionados
com a sua propria especificidade, como antes dissemos, marcado pela
«moda» e pelos novos héabitos do seu consumo e estilos de vida,
nomeadamente pela projec¢ado internacional, onde o Ave emerge no
apoio a cadeias e estilistas de renome (Mendes et al, 2001). Embora
com caracter excepcional, verificam-se também esforgcos de afirmacao
de autonomia através de marcas proéprias, mas o0 custo e as
mentalidades oferecem resisténcia a sua expansdo (Mendes et al,
2001:206); contudo, o que igualmente se destaca do processo é a
redefinicdo de “estratégias de gestdo no sentido da modernizacdo dos
equipamentos e do aumento da qualidade do produto, bem como da
rapidez e da flexibilidade de resposta” (Duarte, 2000 cit in Mendes et
al, 2001:205). Ja quanto a diversificagdo industrial, desde cedo
apontada como uma salvaguarda para a sobrevivéncia do proéprio
sistemma economico local, alguns autores registam-na (AMAVE,
2000:27; Mendes, 2002:33; Quaternaire, 1992:15-6), embora com
contencdo. E na verdade a elevada especializacdo que mais
recorrentemente se exalta na referéncia ao Ave (Marques, 2004:109,
113), embora admitindo-se alguma variacdo (coexisténcia) quando se

considera a unidade administrativa do concelho!*?.

Ainda assim,
domina de facto a especializagédo téxtil, ocasionalmente partilhada com

a do cal¢cado e da borracha (Pereira, Monteiro, 2007).

O que se verifica, entdo, é que sinais de passado e presente - ainda
inconciliados - convivem neste espaco, ou seja,
“as reminiscéncias do modelo tradicional do téxtil-vestuario e, por outro,
unidades modernas e competitivas ndo sé no sector dos téxteis e

vestuadrio mas também noutros sectores de actividade como as

tutela do Ministro de Economia, da Inovacdo e do Desenvolvimento” in
http://www.iapmei.pt/index.php (16-05-2010). Quanto as iniciativas, Mendes et al,
(2001:205) salientam a importancia dos eventos «Modalisboa» e «Portugal Fashion»,
ambos criados na primeira metade dos anos 90.

112 Mencionando os concelhos que configuram o nicleo duro da area em anélise, Vila Nova
de Famalicdo e Guimardes sdo dominantemente especializados no téxtil, Fafe concilia esta
especializagdo com a vertente do calcado e Santo Tirso concilia-a com a “dos artigos de
borracha e matérias plasticas”. Apenas na Trofa a especializagdo sectorial é marcada pela
indUstria da borracha sendo omissa a referéncia ao téxtil (Pereira, Monteiro, 2007:17). No
entanto, a este proposito, ndo esquegamos o papel charneira desempenhado pela Trofa -
entre o Grande Porto e o Ave - que lhe confere caracteristicas ligeiramente dissonantes
relativamente ao resto do grupo. (Cfr. Pereira, Monteiro, 2007)

metalurgicas de base e outros produtos metalicos, fabricacdo de
equipamentos electrénicos e de dptica, a pasta de papel e cartdo que
traduzem dindmicas emergentes de diversificacdo industrial da regido.”
(cit in AMAVE, 2000:27)

Daqui interessa reter como fonte de desenvolvimento e de mais-valia
especifica, mais do que a tensdo entre os dois modelos produtivos, a
possibilidade de conciliagdao “entre dois modelos empresariais, que
podem coexistir inclusivamente dentro do mencionado pdlo de
especializacdo dominante” (AMAVE, 2000:27), mesmo que se afirme o
ainda “Fraco nivel de visibilidade (...) dos novos modelos empresariais
emergentes no Ave” (AMAVE, 2000:47). No entanto, haverad que
acautelar o que as novas dinamicas internacionais (nas quais
eventualmente aqueles modelos se articulem) possam acarretar sobre
“os principios de coesdo e de viabilidade do Sistema Industrial do Ave”
(Domingues, 1996:77), ou do “Distrito Industrial’. Destaca
Domingues (1996:76-7), para além da intensificacdo de processos de
subcontratacdo que agravam a dependéncia internacional (ja antes
mencionada), a fragmentacdo da “densidade de relacbes inter-
empresas” e ramos da producdo decorrente dessas novas «regras»
internacionais, que nao aproveitam a area nas varias valéncias/fases
produtivas e tendem a romper a légica horizontal e de
complementaridade intra-sistema em detrimento de “uma maior
polarizacdo entre o desempenho dos varios segmentos industriais”.
(Domingues, 1996:77)

a) Sector terciario

Se o novo modelo econdmico se desenvolve a partir das dualidades
manifestas naquela que é ainda a sua vertente mais representativa,
constroi-se igualmente & custa de um maior peso do sector terciario,
conquistado pelo decréscimo da importancia da actividade agricola e
pelo fortalecimento do Comércio e dos Servigos como alternativa a
industria em crise. Na verdade, apesar de como antes dissemos, uma
parte do desemprego gerado pela modernizagdo do subsector téxtil
classico se transferir para o subsector do vestuario em torno do inicio
da década de 90, sdo ainda essas dindmicas emergentes da ruptura
com o “modelo de crescimento extensivo” (e a sua progressiva
afirmagdo) a contribuir para o aumento da “globalidade do sector
tercidrio” que regista um “crescimento significativo em termos de
emprego entre 1985 e 1991” (AMAVE, 1993:28-9). As percentagens
crescentes entre décadas demonstram essa realidade com clareza,
registando o Ave uma ocupacdo neste sector de 19,5% de activos
residentes no ano de 1981 (CCRN, 1988:57) e 24,6% em 1991
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(Pereira, V., 2002:66). Ainda assim, essa escalada ndo continua e, tal
como previsto, nos anos seguintes confirma-se “uma situacdo de
crescimento mais moderado” (AMAVE, 1993:29-30), com uma relativa
estabilizagdo em torno dos 23,6% em 2001 (CE-FAUP, 2002:74) O
que, no entanto, estes valores ndo revelam é a qualidade implicada no
acréscimo do terciario, designadamente no valor acrescentado das

actividades de comeércio e servigo que constituem o sector.

Os trabalhos de caracterizagdo do Vale do Ave em que temos
suportado a descri¢do da area ao longo dos véarios capitulos referem a
este respeito uma situacdo de caréncia qualitativa, ndo apenas em
termos gerais, como na matéria que o distingue, i.e. relacionada com
a forte vertente produtiva e a sua especializacdo. Na verdade, verifica-
se 0 aumento dos numeros do emprego no terciario relativamente ao
passado, mas tal ndo acresce demasiado na sustentabilidade deste, ja
que maioritariamente as suas componentes ndo superam um caracter
corrente. Concretizava-se, em finais de 80, que o sector estava
sobretudo ligado as func¢des provedoras de produtos de consumo final
e aos servigcos de educacdo (CCRN, 1988:57), uma tendéncia que se
confirma na década seguinte (AMAVE, 1993:24; Quaternaire,
1995:133) e que esclarecedoramente se ilustra nas palavras de
Domingues (1996:71) quando refere que as principais aglomeracdes
(onde tenderam a localizar-se as fungdes mais distintivas)
“mantiveram até muito recentemente um perfil funcional ligado com
as actividades de servigos mais tradicionais (comércio retalhista e
servi¢os publicos, sobretudo)”. Em todo o caso, em certa medida,
estas constatacbes ndo surpreendem ao recordarmos a reduzida
escolaridade da generalidade da populacdo nacional que caracterizou
uma época e s6 ultimamente se tem vindo a alterar, e ao observar a
principal procedéncia da mao-de-obra que alimenta o terciario e a
tipologia associada ao emprego industrial ou agricola tradicional de

onde parte daquele recurso advém.

Outros motivos acrescem, no entanto, na relativa desqualificacdo do
sector terciario no Ave, nomeadamente no que se refere ao divorcio
entre os sectores do terciario e do secundéario, o primeiro nao
revelando servicos de apoio as empresas ou a actividade produtiva
(CCRN, 1988:57; AMAVE, 1993:24). Em meng¢les recorrentes até
meados da década de 90, a observacdo € de que 0s servicos que
eventualmente sao internalizados nas empresas, regra geral néo
superam o caracter de exigéncia corrente, e aqueles que detém
caracter de excepcionalidade sdo procurados fora da regido,

nomeadamente no grande Porto. A tal respeito é claro o testemunho

de Gaspar et al (1989), que atribui a auséncia de servigos qualificados

a uma estrutura empresarial extremada em
“grandes empresas e um grande numero de muito pequenas, [que] ndo
favorece o fortalecimento enddégeno de uma base de servicos. Isto na
medida em que as primeiras tendem ou a internalizar muitos dos novos
servigos ou a recorrer a empresas especializadas de nivel elevado, que
em geral ndo existem nos centros urbanos da regido, por vezes nem
mesmo no Porto. Por seu turno, as pequenas empresas em grande
numero de casos prescindem desses servicos, por vezes até
relativamente banais, ou recorrem a pequenas empresas locais, pouco
evolucionadas, frequentemente polivalentes e sem adequada
qualificacdo.” (Gaspar et al, 1989:107-8)

E ainda este mesmo autor que apresenta um segundo argumento

justificativo da referida desqualificacdo, agora centrando-se no padrao

de ocupacao do territorio ja que
“[o] desenvolvimento dos servigos prende-se com a estrutura de
povoamento e, em particular, com as caracteristicas da rede urbana. O
povoamento difuso e o cardcter pouco articulado da rede urbana, bem
como a inexisténcia de um centro polarizador da regido [do Ave], ndo
sdo propicios ao aparecimento e difusdo dos servicos.” (Gaspar et al,
1989:107)

De modo anélogo, focando a forca «dividida» das cidades, refere a
AMAVE (1992:75) que
"0 modelo urbano do Vale do Ave, caracterizado pela ndo hegemonia de
uma Uunica centralidade urbana evidente e pelo caracter difuso do
povoamento, também ndo seria favoravel a constituicdo de economias
de aglomeracdo e a obtencdo de limiares criticos capazes de catalisar e
sustentar o processo de fixacdo e diversificacdo de empresas de
servigos.”
Consideragfes de ambito semelhante atestam ainda em 1995 o
sentido das criticas e adverténcias sugeridas desde o final dos anos
80, igualmente sendo a caréncia de servi¢os inovadores justificada no
padrao de urbanizagdo, mas agora centrado na proépria logica de
implantacdo da actividade industrial, cujo “cardcter extensivo do
modelo de crescimento industrial e o fraco potencial de terciarizacao
por ele gerado (...inibidor de efeitos de aglomeracdo) marginalizaram

a importéncia atribuida as cidades” (Quaternaire, 1995:86).

Em qualquer caso, de certo modo independentemente das razdes que
suportam a falta de qualificacdo dos servicos, o que dessa nos
interessa extrair € a falacia que os numeros podem traduzir se forem
sustento da afirmacdo de que estamos em presenca de um terciario
mais forte, nomeadamente quando a essa se pode associar a ideia de

maior sustentabilidade do modelo produtivo. No entanto, o cenario
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tem vindo a alterar-se lentamente e isso mesmo comprovam Mendes
et al (2001), ndo apenas quando confirmam que o terciario tem
funcionado como “almofada” do desemprego industrial (Mendes et al
2001:180), mas sobretudo quando constatam que, dos trés sectores
de actividade, aquele foi o que incorporou o essencial da mdo-de-obra
(mais) qualificada resultante do aumento de escolaridade verificado
durante o periodo entre 1988-97, ja que os sectores secundario e
primario tiveram mudancas consideradas insignificativas (Mendes et al
2001:186), nesse comportamento demonstrando “maior sentido
modernizador” (Mendes et al 2001:187).

De entdo para c4, a evolugdo do cenario econdmico da Regido Norte -
dela ndo divergindo essencialmente o Sistema Urbano do Ave - tem
mantido o terciario com um nivel de importancia relativamente menor
quando confrontado com o significado da producéo industrial, sendo o
Sector dos Servigos considerado sub-representado apesar do registo
de “um crescimento significativo nos ultimos anos” (Mendes et al
2001:209) e sendo ainda no Grande Porto que se concentram
dominantemente os “servicos financeiros, imobiliario e servicos as
empresas” (Pereira; Monteiro, 2007:13). Salvaguarda-se, contudo, a
mais intensa cooperacdo entre a Universidade do Minho (AMAVE,
2000:28) e a presenca de alguns servicos de apoio especificos a
producdo especializada, como o Centro Tecnoldgico das Industrias
Téxtil e do Vestuario de Portugal - CITEVE (localizado em Vila Nova de
Famalicdo) - (Cfr. Quaternaire, 1992:76,87), que exteriorizam e
apoiam os sinais de mudanca identificados; ainda assim, na relacdo
com o territdrio e com a concretizacdo do novo modelo de urbanizagcéo
sdo as caracteristicas gerais que se anunciam no final dos anos 80 a
reforcar-se, de resto ja sugeridas em 1995 no ambito dos “processos

de disperséo e de re-centragem urbana” (Quaternaire, 1995:248).
b) Sector primario

Menos importante em termos de contribuicdo econédmica local do que
qualquer um dos anteriores, o sector primario, em particular na sua
vertente agricola, € no entanto fundamental para a paisagem do
Sistema Urbano do Ave, merecendo por isso, também no contexto
deste subcapitulo, uma breve reflexdo. Na verdade, em termos
comparativos e no panorama das actividades econémicas, este sector
tem na area em causa um valor meramente residual, que cada vez
mais se afirma como tal se considerarmos a estatistica oficial: afecta
8% da populacédo activa, em 1981, (CCRN, 1988:57), 4,2% em 1991
(Pereira, V., 2002:66) e 2,6% em 2001 (CE-FAUP, 2002:74).

Confirmando esta situagdo a partir de uma situagdo mais concreta,

Marques (2004:99) avalia a dimensdo dos “Produtores e Populagdo
Agricola” por freguesia na ultima década censitaria (1991-2001),
observando ser dominante o “contexto de forte regressdo agricola”,
associado a resisténcia dos “produtores idosos” e dos “produtores
agricolas a tempo parcial”. Esta situacdo, tendo um caracter
generalizado na area em estudo, reflecte um afastamento da
actividade agricola, e, portanto, de uma das premissas que mais
essencialmente fundamentavam o anterior modelo de povoamento
disperso. De facto, a este respeito preconizava ja Gaspar et al, em
1989, que “[a] agricultura tendera a perder peso relativo em qualquer
cenario considerado (...) [e que a] actual articulacdo com a actividade

secundaria (...) dificiimente se manterd por muitos mais anos”*'3,

w

afirmando, no entanto, ser admissivel a sobrevivéncia de “uma
economia familiar, de poliactividades, mas em que os ganhos resultam
mais de «economias de aglomeracdo e de escala» no seio da familia,
do que uma intensificagdo de esforco laboral de todos os membros”

(Gaspar et al, 1989:105).

O facto é que se os dados estatisticos anteriores comprovam uma
parte da previsdo supra, a restante é também recentemente
confirmada por V. Pereira (2002) quando este afirma, por um lado,
que os campos “nem sempre representam uma presenga efectiva de
familias ligadas a agricultura”, e, por outro lado, que o diferente
significado de “proximidade a natureza” adquirido com o passar do
tempo (e a substituigdo da agricultura como actividade principal) “se
traduz (...) num menor investimento na actividade (...) [na qual] o
cultivo diario e corrente dos campos e o ritmo do trabalho agricola
passam a marcar menos as Vvivéncias das familias e das
colectividades.” (Pereira, V., 2002:63) Ndo muito distante destas
consideracdes e numa reflexdo mais recente, o que ressaltam Ramos
et al (2007:7-8) é que “actividade agricola perdeu significado” em prol
das funcbes residenciais tendo o espacgo rural sido alvo de “novas

conceptualizacbes” decorrentes da “renovacdo de mentalidades”.

Em qualquer caso, o que se constata € que permanece assinalavel no
Ave “o cardacter impressivo e marcante do verde da sua paisagem e
dos campos” (Pereira, V. 2002:64), sendo esse, nha verdade,
expressdo de uma cultura de “ruralidade” persistente que embora néo

homogénea resiste em varias tendéncias e mesmo que seja diverso o

113 Antecipa ainda este autor como caminho para a subsisténcia da actividade agricola
nesta area, a sua "orientagdo da agricultura para unidades de exploracdo em acordo com
as aptiddes fisicas (solo, morfologia, clima); tal dard origem & concentracdo em 3 ou 4
ramos de produgdo especificos: o vinho verde, a pecudria (de leite ou de carne) e a
floresta. Alguma agricultura mais intensiva, inclusive com recurso ao regadio, é possivel,
para produtos de alto valor, tanto fruteiros (..), como horticolas, orientados para
mercados locais.” (Gaspar et al, 1989:106)
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grau de dependéncia social e econémica relativamente aos campos.
Exteriorizando aquela cultura, observa Virgilio Pereira (2002) que os
campos tanto podem corresponder a expressao de uma minoria
camponesa, sobretudo, limitada pela idade no “acesso as <«novas
profissées na industria»”; como podem corresponder a permanéncias
de “referéncia pratica e simbdlica”; como ser “almofada” que minimiza
os inesperados de uma actividade principal e se concilia com o
comércio, servigos ou a mais tradicional industria — ainda o regime da
pluriactividade™* -, em qualquer caso sendo a pratica agricola
compatibilizada com o trabalho no escritério/fabrica, ou permitindo (e
reduzindo os riscos de) o “tdo desejado” trabalho por conta propria,
“dentro ou a porta de casa”; como o0s campos podem também
representar a “emergéncia de familias que modernizam o seu

processo produtivo na agricultura” (Pereira, V., 2002:63-4)

A ruralidade supra deve, no entanto, ser situada no quadro mais
abrangente que caracteriza a area onde o Sistema Urbano do Ave se
insere, sendo ai que este encontra o sentido «ultimo» daquela sua
vocagdo - ou resisténcia — plena de ambiguidade e complexidade. O
caracter urbano generalizado que caracteriza aquela &area maior
distancia-a da tematica prépria dos “espacos rurais” (Cfr. Ramos et al,
2007); contudo, o facto de conter no seu interior espacos deste tipo
constitui questdo de relativa especificidade e motivo para distingbes
intra-area com diversos significados. Nesse contexto, o conjunto dos
concelhos integrados no Sistema do Ave identifica-se como “Areas de
desenvolvimento intermédio” (Ramos et al, 2007:20) - a segunda
categoria de uma classificagdo que demarca cinco tipos de areas na
Regido Norte do Pais''® - e que, em resultado da articulagéo entre as
suas caracteristicas, necessidades e potencialidades, se descreve
como um espago que “Apesar dos aspectos enddgenos positivos,
enfrenta desafios decorrentes da reconversdo industrial mundial em
curso (..) [assim como] riscos de destruicdo do espaco rural e,
portanto, de desordenamento do territério devido ao crescimento
populacional acentuado.” (Ramos et al, 2007:21) Reconhecidas nesta

sintese as duas valéncias mais persistentes do Sistema que

114 Realidade certamente pouco expressada nos registos estatisticos formais (devido a
uma existéncia relativamente marginal), a dependéncia deste regime de pluriactividade
como facto de sobrevivéncia ou de complementaridade essencial ndo parece ter perdido
pertinéncia, ja que nao desapareceram significantemente as razfes de precariedade
associadas a uma actividade principal que fundamentalmente a justificavam, como antes
vimos. Haverd no entanto outras razdes que também a sustentam e se prendem com
manifestagdes de cultura (mais) ancestral, afinal “O contexto da vivencia quotidiana, o
passado camponés, a divisdo do trabalho doméstico, a rede familiar proxima que mantém
ligagbes mais ou menos estreitas com a terra” (Pereira, V., 2002:64).

115 Ag restantes sdo: a primeira, a “Coroa metropolitana e centros de nivel regional”, a
terceira, as “Areas de transigdo”, a quarta, os “Pdlos de desenvolvimento em d&reas
fragilizadas”, e a quinta, as “Areas rurais fragilizadas do interior e de montanha” (Cfr.
Ramos et al, 2007:20-1)

estudamos, essa nao deixa de denotar a possibilidade de uma
existéncia qualitativa do suporte rural (que ainda merece referéncia)

se salvaguardada a disciplina associada a edificacdo/ocupacédo do

territorio.

Contudo, o desenvolvimento da reflexdo supra também n&o esconde -
antes confirma - o escasso peso da actividade agricola que aquele
“espaco rural” pode sustentar quando avaliado em termos econémicos
de ordem macro. Considerada a “Competitividade da Agricultura” na
relacdo com a “Dindmica Sdcio-Econdmica”, o Sistema Urbano do Ave
surge integrado numa subcategoria designada “Rural Dindmico”, que
representa as freguesias com elevado nivel de dinamismo sdécio-
econémico, estas por sua vez subdivididas em dois grupos na
dependéncia da maior competitividade ou maior fragilidade da
agricultura praticada. Exceptuando algumas “bolsas” de “Rural
Dindmico” marcado por uma “Agricultura Competitiva”, é sobretudo
esta segunda caracteristica que domina as freguesias do Sistema, na
sua maioria suporte de uma “Agricultura Fragil (...) decorrente da
reduzida escala de producdo” e certamente reflexo da sua insercdo

w

numa «fatia» do territéorio conotada com a localizagao
predominantemente litoral do desenvolvimento da industria e dos
servigos” (Ramos et al, 2007:27) e, portanto, onde é dominante a

vocacdo urbana mais difusa.

2.3.2. Concretizando o modelo de povoamento contemporaneo

— a segunda dispersao e a concentragao

O final dos anos 80 do século XX registou mudancas na conformacao
espacial do territério ao denotar, a par do modelo anteriormente
descrito, sinais de desenvolvimento que ndo se correspondiam com as
caracteristicas daquele. Nessa década, que ja antes consideramos de
transicao a propoésito de transformacgdes de caracter sdcio-econdémico,
sdo também os factos do territério fisico a confirma-lo, nos seus
ultimos anos reconhecendo-se a presenca simultanea de trés légicas
de distribuicdo territorial “compativeis e complementares” (CCRN,
1988:172): (1) “a dispersdo ndo-segregacionista, baseada na
pluriactividade agricola e na pequena empresa disseminada pelo
territério”; (2) a concentragdo em pequenos nucleos dispersos no
territério centrados no “emprego no sector secundario, articulada com
uma certa disseminacdo habitacional, estavel e baseada numa
pluriactividade ndo agricola e numa importante capacidade de
iniciativa econémica”; e (3) “a tendencial centralizacdo do terciario”,
que, em todo o caso, se considera de escassa representatividade

atendendo a percentagem (comparativa) de activos e que afecta mais
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fortemente os servigos financeiros do que o comércio a retalho, este
também propenso a uma certa dispersdo, acompanhando as restantes

actividades.

Em meados de 90, estas trés manifestacdes surgem ja sintetizadas e
extremadas em duas loégicas de crescimento paralelas - uma
persistente «dispersdo» e uma mais forte «concentragdo» urbana
(Quaternaire, 1995:243) - em resultado da gradual afirmacdo de um
fendbmeno de conciliagdo/coexisténcia de opostos. Na verdade,
reconhece-se entdo que em simultaneo com a «dispersédo» “"observa-
se o refor¢o das centralidades existentes” (Quaternaire, 1995:46), ou
seja, que "co-existem dois modelos urbanos que se complementam”
(Quaternaire, 1995:45-6): a par da continuada manifestacdo da
dispersdo afirmam-se também as areas correspondentes as cidades
(sedes de concelho) e a uns poucos nucleos de maior densidade
superficial (extensiva) entre aquelas, ainda que os limites/contornos
destas n&o sejam bem definidos'®. Mas n&o é s6 esta simultaneidade
que, na medida da sua afirmacado, desconfigura a prévia organizacgao
do territério e a sua logica explicita; sdo também indicios de um
diferente tipo de dispersédo que sugerem a racionalizacdo da diferente

emergéncia.

Verifica-se entdo o cruzamento de logicas de implantacdo diferente,
que as transi¢cbes entre essas demoram a fazer-se e os aglomerados
«prolongam-se» “com outros fragmentos do mosaico urbano e
industrial difuso (as aglomeragbes axiais tipo "cidade-estrada”; os
aglomerados de nuclearizagdo mais recente e de menor dimenséo, a
1995:86).

Paradoxalmente serd a falta de nitidez formal resultante daqueles

mancha  difusa extensiva; etc.)” (Quaternaire,
encontros e sobreposicdes que permite comecar a reconhecer a
dualidade que gradualmente fundamentarda o modelo de povoamento
emergente e, de facto, no arranque da década de 1990, aquela era ja
suficientemente evidente: lado-a-lado com o padrdo dispersivo, a
concentracdo em torno dos ndcleos urbanos, nos “intersticios e na
continuidade dos espagos construidos” (CCRN, 1988:288), embora
considerada limitada, era uma tendéncia (CCRN, 1988:288; CCRN,
1990:28ss). Ainda assim, numa certa perspectiva, era um territério
sem modelo o que surgia no Ave nesses anos, jA que apesar da
transformacdo manifesta na configuracdo espacial, essa nédo estava

objectivada nas suas relagdes estruturantes. Serdo, portanto, os anos

116 Uma constatacdo que tem justificacdo na natureza do “fenémeno urbano” que “Nesta
regido (..) ndo corresponde ao modelo de cidade de tipo <«implosivo», i.e, cidades
correspondentes a aglomeragbes urbanas perfeitamente delimitadas” (Quaternaire,
1995:36).

seguintes que, perante o reforco daquela dupla dindmica, virdo a
permitir consciencializar aqueles movimentos divergentes de dispersdo
e concentracdo como parte de uma mesma realidade e assim designar

o modelo de povoamento contemporéneo.

Explicado nos mesmos termos do modelo anterior, i.e. através da
interrelacdo entre as actividades produtivas/econdmicas, aquela que
principalmente o caracteriza - a inddstria - continua a contribuir
fortemente para a «dispersdo» da urbanizacdo através do subsector
téxtil do vestuério, o que (como dissemos) mais se tem afirmado nas
Ultimas décadas e se sustenta em tipologias organizacionais/
/espaciais compativeis com uma grande diversidade de ambientes
territoriais, cuja flexibilidade favorece critérios de implantacdo muito
personalizados, facilmente conformados com os custos mais baixos da
insercdo em solo rural ou com a proximidade (interioridade) da
habitacdo, onde quer que esta se localize. Para além desta
«dispersdo», o sector secundario contribui ainda para o novo modelo
de povoamento através da afirmacdo da «concentracdo dispersa»,
esta sustentando a vertente classica do téxtil, a que mais incorporou a
modernidade nos udltimos anos adequando-se com novas tecnologias e

gue tende, portanto, a reforgar este tipo especifico de concentragao.

Paralelamente as duas diferentes manifestacfes espaciais da industria,
junta-se o0 aumento do peso da actividade terciaria, como vimos
essencialmente sustentada no pequeno comércio (a retalho) e, em
particular, nos servicos de génese publica, e que contribui
determinantemente para explicar as dinamicas de concentracdo
verificadas. Vocacionado, em qualquer caso, para ambitos de maior
densidade populacional este sector tende, por isso, a afirmar as
aglomeracdes preexistentes engrossando-as por preenchimento
interno e/ou alargando-as através de localizagbes na imediata
periferia, eventualmente nessa expansdo unindo algumas delas, mas
em ambas as circunstancias afirmando a maior densidade da mancha
urbana. Na verdade, isso mesmo se antecipava em 1988 quando se
referia que “A reduzida importancia do sector terciério, (...) a tomar
uma relevdncia maior na regido poderia introduzir factores de
concentracdo” (CCRN, 1988:150); e, mais recentemente, as analises
de Marques (2004) confirmam-no ja que, de acordo com 0s seus
registos relativos ao “Emprego na Industria e Servicos” (Marques,
2004:109) é possivel estabelecer uma correspondéncia com a maior

presenca do terciario no espaco do Sistema Urbano.

Finalmente, a agricultura — o outro dos pilares em que, a par da

industria, assentava de modo essencial o modelo de povoamento
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tradicional —, embora debatendo-se com aspectos de crise no que toca
ao sistema de producdo mais classica (apesar de esses ndo serem
facilmente quantificaveis), vai subsistindo, tal como antes referimos.
Ainda assim, ndao é sem implicacdes espaciais que essa persisténcia
acontece e o agravamento da tendéncia para o abandono dos campos,
ou a sua transformagdo em produgdo especializada (Gaspar et al,
1989:106), significa, em qualquer das hipoteses, a alteracdo da
paisagem de um modo que é ainda dificil de avaliar. A verdade é que
a tendéncia para o decréscimo da “pluriactividade do camponés”,
afirmavam-no Gaspar et al em 1989, “constituirda causa e efeito de
transformacbes na estrutura industrial e, ao mesmo tempo, na posse
e uso do solo agricola.” (Gaspar et al, 1989:125) E de facto,
provando-o, a recente «desruralizagdo» decorrente dos novos habitos
e ideais de consumo do territério, mesmo que estes nem sempre
sejam incompativeis com a persisténcia da actividade agricola,
introduz diferentes interpretacdes e novas apropriacdes do espaco

livre, e por isso novas paisagens.

Na verdade, o que esta breve sintese denota é que o reflexo do
modelo econdmico no espaco nao é agora tdo imediatamente evidente
quanto o anterior, sendo o actual fortemente marcado por influéncias
externas que geram novas dindmicas na distribuicdo espacial das
actividades e exigem a sua contextualizacdo em dimensdes
explicativas complementares. No entanto, a menor clareza que
notamos também se deve ao facto de a nova espacialidade ser
resultado de um processo cumulativo, que incorpora as regras do
modelo anterior e onde tém lugar preexisténcias de um passado
obsoleto, como de um passado tradicional ainda dindmico, como de
emergéncias regidas pelos novos paradigmas sécio-econdmicos. O
modelo de povoamento contempordneo é assim a soma de muitas
situacdes - em regressdo, estabilizadas, em mutacdo, em embrido -
mas que, em qualquer caso, ja ndo se explicam sem mencao aos dois
factos desta época que destacamos como referentes principais das
I6gicas que sustentam o modelo - a globalizagcdo, pelas implicagdes
nos comportamentos econdmicos e sociais, que se extremam em
representacdes de massificacdo transnacional e de individualizacao, e

a mobilidade.

De facto, o modelo de povoamento contempordneo distingue-se
prioritariamente pelos factos globais, s6 depois, na sua concretizagéo
no territério especifico, revelando a matéria essencial da sua natureza
local. Comparativamente com o anterior, o modelo actual é, portanto,

menos fundado na interdependéncia de actividades econdmicas

territorializadas e mais sujeito a influéncias externas. A mobilidade,
quer em termos fisicos ou virtuais, € dos aspectos reveladores dessa
cultura global um dos que mais essencialmente sustenta e singulariza
0 novo modelo ao introduzir diferentes referéncias de compresséao de
espaco-tempo que favorecem outros critérios e estratégias de
ocupacao/distribuicdo no territério. Em consequéncia, pessoas e
actividades constroem mapas de organizag¢do individual e colectiva
fundados em légicas micro e macro, sobrepostos e complementares,
que o espacgo fisico revela numa aparente desorganizacdo, também
dita cadtica, mas, no entanto, explicada nos hiatos de tempo/espaco
que a ubiquidade construida nas velocidades das redes (automével,

telefone movel, internet) permite e sustenta.

Em termos gerais, o modelo de povoamento contempordneo no Ave é
assim reflexo desta nova mobilidade, mas também do seu oposto que
sustenta o modelo anterior. As razdes da imobilidade que alimentaram
e fundaram os contornos particulares do sistema tradicional cruzam-se
com os factos da forte mobilidade que suportam o actual e nessa
articulagdo (ou mera coexisténcia) fundam a especificidade do sistema
contemporéneo. Caracterizado, como antes referimos, por dindmicas
de “dispersdo” e de “concentracdo”, o modelo de povoamento
contemporaneo colhe, entdo, no passado e no presente a convivéncia
que o justifica. Assim, a “dispersdo” anterior justificada na presenca
acumulada

- (1) de factos construidos/edificados segundo principios de maior

ancestralidade ligados a vivéncia e cultura camponesa;

- (2) de factos que, em paralelo e posteriormente aos anteriores,
se justificaram nos principios da actividade industrial que, grosso

modo, percorreram o século XIX e a primeira metade do século XX;

- (3) de factos que, também especificos da actividade industrial,
se sustentaram (e sustentam) na dinamica e légica especifica do
subsector téxtil do vestuario que marcou a segunda metade do
século XX, especialmente a partir da Revolugdo de 1974 e, em

particular, a década de 80;

Juntam-se, mais recentemente,
- (4) os novos factos da «dispersdo» e da «concentracao dispersa»,
essencialmente relacionados com a banalizacdo do automoével e das
(novas) tecnologias de informag¢do e comunicacdo, mas também a
«concentragdo periférica», ou a «dispersdo alinhada-concentrada»

que igualmente resultam desses factores, embora também se
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possam justificar nas linhas de servico de transporte

colectivo/publico.

Convertidos em pecas quotidianas da esfera individual, o automoével, o
telefone movel e a internet tornaram virtualmente possivel qualquer
localizacéo para o edificio de habitacdo ou trabalho, desde que servida
por infraestruturas que permitam o uso daquelas. Passam entdo a
pesar mais determinantemente na «dispersdo» da habitacdo factos
como o preco dos terrenos, ou a propriedade dos mesmos (partilhada
pela familia ou herdada), ou a propria cultura urbana exteriorizada
através dos modelos que sustentam o imaginario individual, em
particular aqueles que se suportam na habitacdo unifamiliar ou no
edificio isolado (em tamanhos de lote diferenciados) e se alicercam
num maior contacto com a natureza ou em margens superiores de
liberdade tipolégica. Também as actividades n&o residenciais -
garantida a acessibilidade fisica e virtual e a sua compatibilidade
ambiental - podem encontrar nos mesmos motivos as razdes de nova
implantacdo ou de deslocalizacdo, estas eventualmente ampliadas por
exigéncias de (maior) disponibilidade de &area de estacionamento,

menor congestionamento, etc.

Equivalendo ao tipo de implantacdo antes designado como
«concentracdo dispersa» e cujo motor, em dada altura, foi a
implantacdo de uma fabrica maior, que atraiu outras fébricas/oficinas,
assim como edificios habitacionais (também frequentemente suporte
de algum tipo de tarefa industrial), ou bairros operarios, o modelo de
povoamento contemporédneo incorpora novos motivos que favorecem
igualmente essa «concentragdo dispersa»: as zonas industriais
programadas no ambito dos primeiros PDM’s (de meados dos anos
90), que tendem a ocupar areas relativamente afastadas das
aglomeragdes mais consolidadas, com boa acessibilidade e que
entretanto se conjugam com actividades complementares; as dreas
em torno dos nds das auto-estradas, cujo primeiro tramo no Ave
(entre Porto e Vila Nova de Famalicao) se inaugurou em 1990, mas
que entretanto se multiplicaram, e que s&o privilegiadamente
ocupadas por certas actividades econémicas — ainda zonas industriais,
mas também parques tecnoldgicos, grandes contentores comerciais -
devido a sua superior acessibilidade, ai encontrando o seu espaco
«natural», livre de constrangimentos de preexisténcia fisica, como de

dimensao espacial, como de imagem formal.

Deste modelo de povoamento recente faz ainda parte a «dispersao
alinhada-concentrada» suportada também na infraestrutura viaria de

boa acessibilidade (mas ja ndo auto-estrada) e que tem nela o seu

acesso. A generalidade das Estradas Nacionais que circundam ou
atravessam o Sistema Urbano do Ave é globalmente construida nas
suas margens/parcelas adjacentes, particularmente a partir dos anos
70/80 do século XX quando o automovel se vulgariza como bem
familiar, e depois como bem individual corrente. Para além destas,
também algumas Estradas Municipais se marginam com construcao
denotando direc¢cbes territoriais privilegiadas. Finalmente, a
«aglomeracgédo», de mais ou menos antiga tradicdo, contribui ainda
para o modelo de povoamento actual através da «concentracdo
periférica»; convivendo com os novos factos da «dispersdo» ou da
«concentragcdo dispersa» e com os factos da nova «dispersdo
alinhada», védo-se fixando edificios nas imediacbes dos limites de

maior densidade alargando-as.

Assim, se as actividades sdo ainda matéria que sustenta argumentos
justificativos do novo modelo de urbanizagdo, ndo sdo ja o essencial
dessa justificacdo, se consideradas isoladamente. Na verdade, aquele
conjuga, como antes dissemos, referentes de implantagcdo e
distribuicdo no territério mais globais, mas também outros que
surgem em consequéncia de percepcdes do espa¢go mais individuais,
sendo o seu reflexo espacial o que resulta do conjunto dessas tensdes.
Em todo o caso, ha manifestacGes proprias desta area que podem ser
relevadas: por um lado, no que se refere a actividade industrial,
- (1) a recente tendéncia de deslocacdo do modelo tradicional da
producéo téxtil intensiva, “"predatério do emprego local” (AMAVE,
2000:27), para concelhos limitrofes mais deprimidos do interior da
regido (Gaspar et al, 1989:110), um movimento que leva consigo
um tipo de espacializacdo que, portanto, ndo se reforca no Sistema
Urbano do Ave;
- (2) a afirmagdo do modelo produtivo mais recente - o das
“unidades modernas e competitivas” supra referido - que,
resultando “quer de novos empreendimentos de raiz na regido, quer
de trajectdrias de desenvolvimento e modernizacdo tecnoldgicas de
empresas existentes” (AMAVE, 2000:27) significa a opcdo por
espacos mais infra-estruturados, qualificados (e assim o
descontinuar de algumas situagdes de «dispersdo» do tipo anterior,
como as que se implantaram no campo por razdes de maior
proximidade a méao-de-obra intensiva e pouco mével), e o de outras
unidades industriais/armazenagem que a entrada em vigor de
legislacéo especifica impele para areas especiais — zonas industriais

- predeterminadas em PDM.
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Por outro lado, no que se refere ao conjunto das actividades industrial
e agricola, as questdes antes relevadas sugerem o «fim» de uma das
relagbes mais ancestralmente fundadoras e caracterizadoras deste
territério, génese do (seu) povoamento dito tradicional. Ndo apenas a
diminuicdo da importancia estruturante da agricultura, como a
tendéncia para a segregacdo da industria (decorrente da
implementacdo de regras urbanisticas que regulam a relacdo entre
actividades), pondo em causa uma "das premissas do modelo” e
assim, inevitavelmente, o equilibrio do préprio modelo (CCRN,
1988:150).

Gradualmente, perde-se a homogeneidade que caracterizava o
«velho» modelo de povoamento disperso e come¢am a desenhar-se
com suficiente clareza algumas figuras territoriais - "as aglomeracées
axiais tipo «cidade-estrada»; os aglomerados de nuclearizacdo mais
recente e de menor dimensdo; a mancha difusa extensiva; etc.”
(Quaternaire, 1995:86) —, partes de uma figura maior que, contudo,
nao é facilmente identificavel. Uma nova escala parece exigir-se como
enquadramento dessa grandeza de que os velhos codigos e
instrumentos ndo conseguem retirar sentido, uma necessidade que
resulta clara quando assim se descreve o Vale do Ave:
“o crescente interrelacionamento funcional entre as vdrias areas, o
caracter «centrifugo» e expansivo do processo de urbanizacdo e a
crescente densificacgdo do conjunto definem um padrdo (..) cujos
contornos correspondem aos limites imprecisos de nebulosa urbano-
industrial onde coexistem os varios fendmenos aglomerativos (cidades,
vilas e eixos urbanos densificados).” (Quaternaire, 1995:86)
Por isso, por esta interferéncia entre figuras, esta imprecisdo e
extensdo de contornos, um outro modo de avaliar a forma territorial
se revela: a configuracdo espacial da ocupacgédo passa a ser melhor
percebida na “/dgica de coesdo do sistema” e, cada vez menos, na que
advém da leitura dos seus elementos isoladamente (Quaternaire,
1995:86). Mas, por mais verdadeira que seja esta afirmacgédo, ela torna
essencialmente explicita a maior capacidade das disciplinas da
geografia, da sociologia, ou da economia em abordar estas novas
realidades e a maior dificuldade das disciplinas de esséncia mais

«morfolégica» em a apreender.

Confirmando esta percepcédo, as explicagbes e os enquadramentos das
alteracdes fisicas que se véem (mas ndo se desenham) reconhecem-
se, em meados da década de 90, em formas diferentes de relacdo
espacial, nomeadamente "“[nJum cenario em que o «espaco de fluxos»
e de interdependéncias se sobrepde a um padrdo geométrico rigido

(...) segundo um Unico principio de dependéncia hierarquica”

(Quaternaire, 1995:86). Em termos tedricos, sdo estes aspectos
relacionais que progressivamente fundamentam um novo modelo de

117

povoamento™’ - um “modelo reticular policéntrico” ou uma “Reticula

Urbana, num contexto Policéntrico”**®

, tal como se prefigurava em
1995 (Quaternaire, 1995:247). Como entdo se explicava, o modelo
assim designado fundar-se-ia na articulagdo e complementaridade
funcional entre centros urbanos de diversa importancia - entre
centros principais, correspondentes as sedes de concelho, e entre
centros secundarios, correspondentes a nucleos exteriores com
dimensdo intermédia - os quais teriam vocacdes especializadas
(determinadas, em principio, por situacdes preexistentes que se
reforcariam) - centralidades especializadas - e que teriam o0s seus
elementos fortes em "funcdes de servicos cujo perfil combina uma
certa dimenséo (..) com uma determinada especializacdo e
qualificacdo de actividades de raio de influéncia territorial variavel e,
as vezes, sobreponivel.” (Quaternaire, 1995:247).

Avaliado na sua expresséo fisica, a definicdo deste modelo de 1995 é
clara na sua concretizagdo, mas apenas enquanto esquema: (1)
funda-se na recente configuracdo bipartida do territério — “dispersao”
e “concentracdo” - que é assumida como um todo, assim conciliando
dois modelos de crescimento até ao momento percebidos como
opostos!!®; e (2) identifica como suportes referenciais dessa
conceptualizacdo um conjunto de centros urbanos principais e

secundarios. Apoiada nestes, clarifica-se igualmente a estratégia, que

117 Apesar de consubstanciado de modo mais completo neste trabalho de 1995, as bases
do modelo que acima se defende reconhecem-se em trabalhos anteriores. Em 1988
(CCRN) propunha-se “uma estruturagdo do espaco a partir de varios nés de concentracdo
mais ou menos sectorial conforme os casos, fortemente articulados entre si segundo um
processo de «concentragdo descentralizada»" que afectava, sobretudo, a “localizacdo do
emprego secundario e tercidrio” (CCRN, 1988:339); em 1992, reconhecendo-se a validade
dessa proposta em sintonia com o “cendrio policéntrico” concretizado no territorio,
argumenta-se a sua evolugdo “para um modelo de «dispersdo por especializacbes
concentradas»” como “uUnica forma de robustecer e dotar de identidade o esquema
existente de «centralidade em rede», privilegiando mais um perfil de relacionamento
complementar entre os principais centros urbanos, e ndo um modelo hierdrquico
convencional.” (Quaternaire, 1992:89)

118 Na definicdo da expressdo supra - Reticula Urbana, num contexto Policéntrico - os
autores esclarecem: “Entendemos por “Reticula Urbana” uma estrutura urbana constituida
por aglomeragbes de dimensdo desigual, fisicamente proximas e cuja Ildgica de
relacionamento funcional, além de conter elementos de hierarquizagdo, se baseia (...) na
densificagdo do inter-relacionamento entre centros especializados. (..) [em que] a
complementaridade é mais importante do que a dependéncia; (...) [e] a cooperagdo é mais
importante do que a concorréncia.

Entendemos o “Policentrismo” como um principio de organizacdo de sistemas (...) em que
as «centralidades» (formadas pela aglomeracdo de fungbes de cardcter mais ou menos
direccional) ocorrem em varios pontos do territério e possuem um conteldo
tendencialmente especializado (...)."” (Quaternaire, 1995:87)

119 Referem os autores a propésito da coexisténcia dessas “duas légicas distintas: a da
dispersdo e a da aglomeragdo” que “Estas Idgicas tém sido quase sempre equacionadas
como polos opostos de dois modelos contrarios e mutuamente exclusivos (...) [mas] estas
duas dindmicas podem equacionar-se de um ponto de vista complementar: o refor¢o do
Sistema Urbano (equacionado como um sistema coerente de centralidades, alimentadas
pela aglomeragdo de fungbes de dominante terciaria) pode ser potenciado pelas
virtualidades do seu posicionamento no interior de uma malha difusa de povoamento e de
localizagdo industrial, desde que maximizadas as condi¢6es de mobilidade e de fluidez dos
movimentos.” (Quaternaire, 1995:243)
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analogamente tem uma expressdo fisica esquematica: “Para além das
4 cidades principais, importa igualmente consolidar uma rede
intermédia de nucleacées fora das cidades, como primeiras &ncoras de
estruturacdo do modelo difuso” (Quaternaire, 1995:246), sendo que
para o sustentar, em termos de “fluidez de funcionamento” e
“completando a rede vidria estruturante, é preciso intervir na rede
secundaria que suporta um tipo de fluxos de certa forma erraticos,
mas que sdo a chave do funcionamento de um sistema urbano e
produtivo territorialmente disperso.” (Quaternaire, 1995:254). No
entanto, apesar de fixado nestes elementos concretos, o modelo de
povoamento que assim se descreve simultaneamente ndo tem forma;
ou tem muitas formas; mas nenhuma o apreende nessa totalidade e
nessa diversidade. O facto é que, mesmo aparentemente explicado o
modelo, o territério — na sua expressao fisica/espacial — continua a
denotar indisciplina e desordem e a suscitar a sensac¢édo de caos visual

em muitas das suas partes.

Reside aqui, no nosso entender, a principal manifestacdo da alteracao
relativamente ao modelo da primeira dispersdo - a perda de forma no
sentido de uma relacdo compreensivel entre elementos morfolégicos,
mas sobretudo de perda de relacdo com a paisagem, ou seja de
integracdo na paisagem. N&o pretendemos com isto afirmar que
aquele se percebia como um territdrio de geometrias regulares ou
faceis de representar, nomeadamente porque a proépria condicdo de
homogeneidade que se lhe reconhecia como caracteristica de uma
imagem geral s6 era verdadeira a uma determinada escala®®. Como
se referiu, uma proximidade ao terreno acusaria uma grande
diversidade que a fragmentaria em figuras mais ou menos diversas;
ainda assim, cremos, nao essencialmente diferentes. No entanto,
agora o territério evidencia, pelo contrario, a coexisténcia de
implantacdes distintas na sua esséncia: as do passado (que se
explicam no /ugar), as que acontecem aqui guiadas por interesses e
légicas externas (e poderiam quase indiferentemente acontecer em
qualquer outro local), e ainda as que acontecem neste espaco porque
razdes a ele ligadas o determinam (relacionadas, por exemplo, com
processos de heranga), mas que, como as anteriores, se conduzem
por interesses individuais, a um certo nivel ja nada tendo a ver com

este especifico territdrio.

120 Recordamos a afirmacdo de Sa (1986:21): “Uma andlise mais pormenorizada do Médio
Ave permite observar que o seu territério ndo é homogéneo, e que o fendmeno da
dispersdo do povoamento se processa com maior intensidade em determinadas zonas.”

Matéria representativa destas duas situacdes € a “forma planeada”*?*

que a investigacdo de Cidalia Silva (2005) identificou interferir
(sobretudo pela negativa) na paisagem do Ave desde os primeiros
anos da década de 90. Ressaltamos dela, como evidéncia maior e
como generalidade, a ignorancia das caracteristicas distintivas do
suporte geografico em prol da supremacia atribuida a critérios de
implantacdo que o parecem contabilizar apenas nas potencialidades da
sua transformacdo e de adequacdo a rentabilizacdo dos interesses
exégenos que a motivaram. Mesmo que em termos gerais estejamos
ainda a referir as expressfes correntes da habitacdo unifamiliar (e
mais excepcionalmente a multifamiliar) é ja outra a relacdo entre os
elementos tipoldgicos e, portanto, outra a sua expressdo na paisagem.
Com frequéncia essas «formas» distinguem-se pelo processo que lhes
deu origem - o Jloteamento: o tipo de intervencdo (de iniciativa
particular) que produz «em série» partes do territério de maior ou
menor extensdo e que se anuncia nas operagfes intermédias (P+1),
mesmo que o resultado final (O) possa ndo ser imediato e va

acontecendo no tempo.

Na correspondéncia com o que antes dissemos sobre os anos 80 e 0
seu caracter transitorio, é certo que o processo de descaracterizacao
territorial que com frequéncia se associa a “forma planeada” ndo se
restringe a ela, incorporando também a participacdo de outras
“formas” e havendo que reter a nocdo de que as emergéncias fisicas
dos anos 90 decorrem muitas vezes de uma conceptualizacdo que
teve origem na década anterior. Nessa, porém, o processo de
construgéo/ocupacédo tendia a ser mais individualizado, disseminado,
de menores dimensdes, i.e. menos massificado, e, portanto, menos
evidente. Em qualquer caso, é da soma dos novos objectos, que
resultam de varias iniciativas e tém lugar em ambitos tanto de
«dispersdo» como de «concentracdo», mas, sobretudo, da rapidez
com que acontecem (sem dar tempo a percepcdo e construcdo de
uma consciéncia critica), que se constréi a nova paisagem e se

afirmam as valias diferentes em que o novo modelo se suporta.
2.3.2.1. O papel do Planeamento

A este respeito é inevitavel reflectir sobre o papel do Planeamento,

uma actividade que, na vertente do ordenamento territorial, dava os

0122

primeiros passos no final da década de 8 e que apenas em meados

121 Recordamos que esta “forma” resultava das seguintes operacdes: P+I+0 -

Parcelamento + Infraestruturagdo + Ocupagao (Silva, 2005).

122 Tradicionalmente restrita a ambitos urbanos circunscritos, a actividade de Planeamento
em Portugal tem, no ano de 1971, a primeira lei que a considera para além desses
contextos de aglomeragédo; néo tera, no entanto, efeitos praticos. Em 1982 publica-se a
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de 90 se formalizou efectivamente como instrumento de «controlo»
urbanistico no Ave!?®. Apesar da situacdo embrionaria vivida entdo no
Pais, os concelhos que integram o Sistema Urbano do Ave - Vila Nova
de Famalicdo, Santo Tirso e Guimardes - suportardo uma experiéncia
impar num contexto conceptual informado, ao encontrar na orientacdo
externa das equipas técnicas municipais um conjunto de profissionais
de diferentes areas disciplinares em sintonia quanto as especificidades
daquele sistema territorializado. Nos contextos de trabalho criados,
ndo apenas se procurou a articulacdo intermunicipal a partir de
reflexdes/caracterizacbes de conjunto, entendendo-se a area como
mais do que a soma de partes individualizadas, mas também de

premissas de desenvolvimento similares.

Na verdade, e independentemente de percursos municipais
personalizados, ficarA marcado o reconhecimento de duas das
idiossincrasias mais determinantes do Ave - a sua vocacdo para a
dispersdo e para a miscigenacdo de actividades - que os Planos
Directores Municipais de Vila Nova de Famalicdo, de Santo Tirso e de
Guimaraes convalidardo através dos seus regulamentos, procurando
controlar a primeira, mas recusando a tendéncia corrente para o

zonamento monofuncional*?®*

que caracteriza muitas das propostas
suas contemporaneas. Pese embora os textos proprios, a conciliagdo
da residéncia com actividades comerciais, de servigcos, mas também
industriais e de armazenagem ¢é permitida desde que salvaguardadas
as condicbes de compatibilidade com a primeira, podendo fazer-se
inclusivamente no mesmo edificio (embora com sujeicdo a restri¢cdes
predefinidas e conjugacbes preferenciais). E neste contexto que
encontra cabimento a descrigdo do Ave que
“explica a forma urbana que se desenvolve linearmente, a meia encosta,
libertando os vales aluvionares mais férteis e as colinas arborizadas,
formando grandes «quarteirbes» cujo interior é agricola ou florestal. Ao
longo destas vias instalaram-se edificios residenciais, inddstrias,
pequenas unidades de comércio e servicos e equipamentos de apoio
local.” (Quaternaire, 1995:39)

legislacédo que criard os Planos Directores Municipais, mas as suas consequéncias efectivas
apenas se sentirdo na década de 90. Segundo Domingues (2006:46), em 1990 havia
apenas 3 PDM'’s ratificados, 7 “até finais de 1992" e 108 no termo de 1995, este Ultimo,
um valor que atendendo aos 275 concelhos existentes em 1991 (INE, 1991) em Portugal
Continental representa ja mais de um ter¢co do Pais sob o controlo de instrumentos de
ordenamento territorial.

123 Data de 1994 a ratificacdo dos Planos Directores Municipais dos concelhos que integram
o Sistema Urbano do Ave: Vila Nova de Famalicdo, Santo Tirso e Guimaraes.

124 Isto mesmo afirma o arquitecto Manuel Fernandes de S4&, que orientara a elaboracdo
dos Planos Directores Municipais de Santo Tirso e de Vila Nova de Famalicdo, “a
agricultura e a floresta coexistem com a industria, os armazéns, € 0s pequenos Servigos
comerciais e publicos, o que inviabiliza um zonamento funcional.” (S&, 1986:46) Refira-se
a propésito que, com a responsabilidade do Plano Director Municipal de Guimaraes,
também o arquitecto Nuno Portas partilhava de semelhante posicdo, sendo nesse concelho
ainda mais evidente o fenémeno da «disperséo».

Esta permissividade funcional ndo constitui, no entanto, a questao
fundadora da imagem de caos com que se tende a designar a
paisagem. Essa é argumento de uma diversidade que se entende
equilibradora do territério, partindo de premissas lancadas pela
ocupacao tradicional — que se percebem, se respeitam, se preservam,
se admitem e em certos casos se estimulam. Terdo, portanto, de ser
outros o0s argumentos desse caos, mesmo que a mistura de
actividades, a posteriori, para ele participe. Centrando a questdo na
responsabilidade do planeamento formal, por um lado, os PDM'’s
tornam-se apenas operativos quando muito do crescimento da
urbanizacgéo ja tinha acontecido «sem regras» na década anterior; por
outro lado, os PDM’s sdo planos de estratégia e de estrutura «macro»
que (isoladamente) dificiimente lidam e controlam a diversidade
«micro», sendo tdo mais ineficazes quanto maior a «dispersao», i.e.
quanto maior a indistingdo dos elementos que constituem o territorio,
nomeadamente das manchas urbanas. No Ave, onde outras
«deficiéncias» técnicas/praticas pesaram menos'?®, esta foi questdo
determinante: o confronto de uma realidade exigente de intervencéo
micro com um instrumento macro e, entre eles, o abismo gerado por
uma tradicdo urbanistica ausente e, portanto, carente de solucdes

intermédias legitimadas.

Resultante desta circunstancia, destacamos a faceta do problema que
mais interessa a esta tese: a falta de controlo da qualidade
estruturadora das «capilaridades» viarias enquanto suporte natural da
edificagdo, a qual sera uma das constatacbes mais evidentes que
reflectem aquela desarticulagdo. Perante a densidade e a diversidade
dessa rede menor (que ja antes explicamos), o PDM nao constitui o
instrumento que a permita equacionar nesse papel, ou disciplinar a
sua relacdo com a edificagdo, ja que as regras gerais que institui -
afastamentos e alinhamentos, por exemplo - ndo representam as
inUmeras variantes das situacdes preexistentes, de resto também
dificeis de captar pela disseminacdo dos edificios em ambientes
diferentes. Na generalidade, neste como noutros aspectos de
interrelacdo entre elementos tipolégicos, face a diversidade das

preexisténcias, as novas regras nao contribuem necessariamente para

125 Alvaro Domingues (2006:42-3) discorre longamente sobre este tema das deficiéncias
do “sistema de planeamento” na relacdo com a “condugdo das politicas urbanas” num
ambito nacional, referindo desde contradicdes entre competéncias e responsabilidades
institucionais, a desequilibrios relacionados com aspectos técnicos/de organizagéo/
/recursos financeiros, a “excessiva sectorializacdo das politicas” visivel quer nos processos
de decisdo como no investimento. Concretamente em relagdo ao PDM'’s, constata a sua
“relativa inoperdncia” por causa da sua chegada tardia face ao periodo de maior
urbanizagdo do territério, mas também “porque feitos de forma apressada e com métodos
desajustados (zonamentos, definicdo de perimetros urbanos, défice de tracados, etc.),
porque assentes em idiossincrasias institucionais e técnicas, porque entalados entre
competéncias e regulagées do estado Central e do Estado Local.” (Domingues, 2006:43)
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instituir a regularidade estabilizadora do conjunto e, por isso,
independentemente delas, a for¢ca da irregularidade perdurara no
tempo, em certos casos dominando o ambiente geral. Umas e outras
«regras», no entanto, terdo validade para se manifestar ja que
representam «tempos» diferentes; contudo, a «dispersédo» potencia a
percepcdo das dissonancias na medida em que o preexistente e o
novo e os principios em que diferentemente se constroem com

frequéncia se confrontam lado-a-lado.

A realidade contemporanea, ainda assim, nao se antagoniza
totalmente com a anterior. Muitos dos elementos morfoldgicos que a
concretizavam persistem: num plano mais imaterial, a conciliacdo de
usos diferentes no mesmo edificio, no mesmo lote ou em lotes
contiguos permite ainda definir este modelo como “ndo-
segregacionista”, um trago tipico e que, ja antes dissemos, a ldgica
dos PDM’s do Ave fomenta, apesar de estes terem estabelecido
algumas condicdes de exclusividade relativamente a determinados
tipos de actividades, nomeadamente industriais. Num plano material,
igualmente o espaco ndo edificado no lote/parcela, e mais
genericamente a natureza, perduram na sua qualidade de elementos
intrinsecos a paisagem, embora redimensionados e reconfigurados em
muitas situacbes, e certamente, em muitos casos, na sua utilizacao.
De modo analogo, as «capilaridades», apesar do aumento e
reorganizagdo da rede viaria, constituem ainda a principal estrutura da
implantacdo edificada, assim como a «habitacdo unifamiliar»
permanece a opgdo tipolégica dominante da urbanizagéo.
Similarmente, a continuada preferéncia por cotas de implantacdo da
edificagdo intermédias confirma a verdade da sua situagdo como
“povoamento de meia-encosta”, tal como (recordando o que atras se
referiu, Cfr. Cap.2.1a)) o comprovam estudos recentes desenvolvidos
no ambito do PROT-Norte (CEAU-FAUP, 2009).

Em termos espaciais, um dos factos maiores da diferenca entre
modelos de povoamento esta, entdo, na alteracdo da relacdo entre
estes elementos materiais e imateriais, que se redimensionam em
novas proximidades, ou em distancias onde outros elementos se
interpdem. Desenham-se assim diferentes morfologias, fragmentando
ou consolidando figuras espaciais preexistentes, mas em qualquer
caso uma nova paisagem emergindo do conjunto: (1) as
caracteristicas de «dispersédo» que se encontram no novo modelo sdo
distintas, sendo aquela agora o resultado da coexisténcia das velhas e
novas ldégicas e, portanto, outro tipo de «dispersdo»; (2) as dinamicas

de «concentracdo», embora semelhantes as que anteriormente

justificaram os nucleos de maior densidade, adquirem entretanto uma
dimensao que os expande e os une a outros, configurando manchas
alargadas que diminuem relativamente o peso das areas dispersas.
Mesmo que esta diminuicdo possa nédo significar contiguidade, a nogéo
€ a de que também néo se trata do mesmo tipo de «concentragdo» de

outrora.

Consciencializadas as dindmicas gerais da «dispersdo» e da
«concentragdo» numa multiplicidade formal que o passar do tempo
afirmou como facto essencial do novo modelo, importa reter os
elementos que fundamentalmente a podem estabilizar. E a respeito, a
rede viaria, embora ndo seja o Unico com essa qualidade, tem uma
caracteristica que a singulariza jA que assume responsabilidade em
ambos os contextos, por um lado, sendo fonte ou reforco da
diversidade «cadtica», por outro lado, tendo potencialidades
estabilizadoras que frequentemente n&o se exploram. Sobre este tema
reflectiremos nos capitulos seguintes, mas desde ja o fazemos sobre o
atributo de «acesso a..» com que o modelo de povoamento

contempordneo mais distinguiu (e reduziu) a rede viaria.
2.3.3. Os «acessos>» e a urbanizacao

E também na relacdlo com a rede viaria que os modelos de
povoamento tradicional e contemporaneo divergem. Na paisagem de
meados do século passado, o modelo da generalizada disperséo e da
pontual concentracdo tinha uma relagdo estruturante com a rede de
«caminhos». As poucas estradas, que atravessavam o territorio, e as
ruas, nhas Vvilas, eram matéria facilmente circunscrita, mas os
«caminhos» abundavam; de entre estes, os “carreteiros” constituiam
o fulcro dos acessos a propriedades e edificios, numa expressao de
harmonia entre funcdo e paisagem alicercada no tempo, no «passo»
do homem e do animal e na dimensdo do artefacto agricola. No
entanto, a condicdo de mobilidade é, hoje, outra; e assim também a

rede viaria que, acompanhando-a, se ampliou e diversificou.

O final da década de 80 viu nascer, no Ave, 0 primeiro tramo de auto-
estrada que ligou as cidades do Porto e de Vila Nova de Famalicdo;
inaugurado em 1990, com ele se abriu um programa de vias de alta
velocidade que globalmente ai se completou ao longo das duas
décadas seguintes, sendo hoje a area cruzada por um conjunto dessas
infraestruturas. Foi também nelas que os PDM’s alicercaram a sua
macro-estrutura, € mesmo que algumas apenas recentemente se
tenham concluido, foi ja sob a nova premissa de mobilidade que as

directrizes de ordenamento se definiram e que o territério se foi
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construindo. Em termos viarios, a consequéncia maior foi a
assumpcdo de um novo nivel hierarquico na rede viaria nacional e o
reajuste dos niveis inferiores. As Estradas Nacionais, nos tramos que
se desafectam e passam a ser jurisdicdo municipal, ganham novos
significados e responsabilidades em termos urbanos e as Estradas
Municipais conjugam-se com esses articulando niveis viarios locais
superiores. Mas ndo apenas as Estradas mais importantes acusam o
reflexo da acrescida mobilidade. As capilaridades, cujo papel é
igualmente fundamental tanto num modelo como noutro, alteram-se
profundamente no seu significado face ao acréscimo e a diversificagéo
tipolégica que adquirem e, sobretudo, a qualidade dessa

diversificacao.

Os anos que se seguiram ao 25 de Abril de 1974 e, em particular, a
década de 80 foram um periodo de grande acréscimo de edificacdo,
fruto maioritariamente de investimento particular, embora também
publico, decorrente da maior capacidade econémica que a subida dos
salarios proporcionou e da maior confiangca e optimismo que o novo
regime politico enquadrou. Nesse contexto, a casa propria e o
automovel terdo constituido os bens mais representativos do
progresso de vida, uma combinac¢do que, na auséncia de instrumentos
de controlo de ordenamento urbanistico efectivos, possibilitou a
ocupacao do territdério sem regra, ao sabor dos interesses proprios e
com os modelos tipolégicos que, mais ou menos importados
(nomeadamente que a emigragdo fomentou), constituiam os
imaginarios individuais. O preco do solo, ou a posse prévia de terreno
foram entdo factores que conduziram ou favoreceram a tendéncia
para a implantacdo dispersa, cuja modelacdo pelas condi¢des de vida
anteriores alicercou em exigéncias de infraestruturacdo material e
imaterial muito baixas. As existéncias rurais ou operarias, ainda muito
inspiradas em exemplos de vida com forte ligacdo ao campo, proprias
ou familiares (Pereira, V., 2002:64), em contextos de escolaridade
nula ou muito reduzida geraram “dindmicas espontdneas de
urbanizagdo (...) que se desenrolaram num quadro de sub-
infraestruturacdo urbana (infraestruturas  de trafego, de
abastecimento de &agua, de redes e sistemas de saneamento, de

energia, etc.)” (Quaternaire, 1995:87).

Recordamos a importadncia nestes &ambitos das praticas de
pluriactividade, que «desde sempre» alicercou a producédo de bens de
primeira necessidade na parcela agricola, mas também a tradicional
dispersao das actividades que, em locais mais ou menos inesperados,

surpreende com o pequeno estabelecimento onde se comercializa «um

pouco de tudo» e assim vai «equipando» o territorio disperso. O que
com estas referéncias se pretende contextualizar é que ao mesmo
nivel dessas (baixas) exigéncias de servico estavam as que se
estabeleciam para o espaco publico. A rede de «caminhos» sem
acusar a necessidade de significativa alteracao foi, cada vez com mais
frequéncia, servindo o automovel privado na medida que este foi
ganhando prioridade ao pedestre, assim como O acesso ao maior
nuamero de edificios que se vao somando nas propriedades marginais.
Como resultado, a densa teia de vias que emerge dos «caminhos»
testemunhard com a irregularidade dos seus tracados 0s percursos
originais, os quais, de acordo com as solicitacdes das dinamicas
automoveis, sdo a maioria das vezes apenas alargados, sem
«desenho»; porém, também as suas margens o testemunhardo ao
suportar uma ocupacdo onde ndo somente todos o0s usos séo
admitidos (um facto que nao é, por si sO, necessariamente negativo),
mas onde todas as «formas» sdo permitidas e os tempos de edificacdo
se expdem lado-a-lado — nos materiais e tipologias de construcéo, nas

relagbes entre edificios, com o lote, com o canal de circulacdo/acesso.

Na falta de uma actividade de planeamento eficaz que antecipe as
direcgcbes e hierarquias dos tracados, o aumento de «caminhos» e a
sua ramificagdo regem-se pela condicdo prioritaria (se nao Unica) de
acesso a propriedade/a casa. Nesse processo, nem a légica dos
percursos se questiona, nem a sua capacidade para suportar os
movimentos das actividades que se instalam, nem a sua comunicagao
em rede, i.e. a sua continuidade, nem sequer a sua «qualidade»
formal. E assim a rede de «caminhos», que excepcionalmente era
acesso e maioritariamente era atravessamento territorial, tende a
inverter-se nesse principio e a tornar-se prioritariamente suporte de
acessos que se multiplicam ao longo dessa rede de atravessamento,
em consequéncia da fragmentacdo da propriedade, e cada vez mais
interferindo e dificultando a qualidade dessa funcdo originaria. Mas
nao é apenas fluidez e continuidade que o espaco publico perde. O
aumento da mobilidade reduz os trajectos a pé que se substituem pelo
automovel (embora mantendo a presenca da bicicleta e do veiculo
motorizado de duas rodas) e sdo as vivéncias efectivas do espaco

fisico do «caminho» que também assim diminuem de intensidade®®®.

126 Em meados da década de 80, S& (1986:33) assim enumerava os “vdrios tipos de
fungdes” e as “caracteristicas polivalentes” da rede viaria: “Coexistem os carros de bois e
tractores que se dirigem para o campo, os veiculos pesados que servem a industria local e
asseguram a recolha de leite, as bicicletas e motorizadas que levam os operdrios aos seus
locais de trabalho, os automdveis que cumprem as mais variadas fungoes, e os pedes que
as utilizam intensamente.” Ainda hoje reconhecemos suficientemente explicita a imagem
que o texto comunica, mas ndo retemos ja tdo intensa a presenga do pedo. Sendo esse
certamente o facto que confirmava aquela década como periodo de transi¢cdo entre
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Ao fomentar maior autonomia entre a localizacdo da casa e do
trabalho, e na dependéncia das distancias a vencer, aquela condi¢ao
faz divergir os horarios de uso do espago publico, assim como

multiplicar as direc¢des dos percursos.

Antes factos de grande sintonia que distinguiam o0s «caminhos» como
lugar social, a disparidade actual de horarios e direcgbes tende a
converter os «caminhos» em trajectos de isolamento, seja porque o
meio de deslocacdo é o transporte privado, seja porque os destinos
sdo cada vez mais individualizados e sincopados - ndo apenas se
trabalha em sitios diferentes, como se incorporam os ritmos das
outras actividades diarias distribuidas por varios locais,
nomeadamente as que se relacionam com a familia dependente como
os filhos, por exemplo. O espaco publico é, portanto, cada vez menos
espaco de encontros fortuitos e o0s encontros programados
gradualmente distanciam-se destes para ambientes excepcionais -
centralidades locais ainda tradicionais e centralidades supra-locais,
como centros comerciais, mais condizentes com o espirito da
sociedade actual e onde lazer e compras de tipo diverso se conjugam.
Se esta menor vivéncia do espag¢o publico ndo é exclusiva do territério
disperso e se pode dizer generalizada, afectando também contextos
urbanos consolidados, pesa contra os ambientes urbanos extensivos a
menor (ausente) qualidade espacial, que é agravada pela apropriacdo
de um canal que tradicionalmente ndo se subdividia e conciliava

naturalmente o uso misto em larguras restritas.

A maior presenca do automoével gera nesses canais, com frequéncia
estreitos, situagfes de relativa incompatibilidade entre aquele, o peéo
e, por vezes, ainda o tractor/artefacto agricola. No entanto, a
possibilidade do alargamento dessas vias estd ndo raras vezes
comprometida pela edificacdo adjacente que a impede e outras vezes
pela falta de capacidade financeira das c&maras municipais para
investir na remodelacdo necessaria. Esta, na verdade, é uma realidade
ja longamente consciencializada, sendo, em 1982, empenhado “cerca
de 30% do investimento municipal da zona [do Ave] (..) no
melhoramento e conservacdo desta rede” (S&, 1986:33)'%7. Ainda
assim, o facto é que na dependéncia destas condicionantes, a rede
viaria, enquanto espago publico, falha até na comunicacdo da sua

funcdo mais elementar de atravessamento ou de acesso —, neste caso

modelos, e denotava (ainda) a forca do anterior, a sua menor evidéncia confirmara, pelo
contrario, a afirmacéo do actual.

127 Esta consciéncia, como constata S4 (1986:33), é de tal modo que constitui facto de
sensibilidade politica, sendo determinante na conquista do poder municipal e, por isso, “o
ritmo de investimento das autarquias nestas obras (...) aumenta consideravelmente nos
periodos pré-eleitorais.”

muitas vezes sem continuidade ao fim de alguns metros -, mas
também na comunicacdo das condi¢cdes de seguranca pedonal e/ou
automovel quando as larguras do canal variam, nomeadamente nao
permitindo o cruzamento de dois carros ou entre estes e o pedo, uma
circunstancia agravada por sinuosidades do percurso que né&o
permitem visibilidade para controlar essas variantes. Poder-se-ia
acrescentar ainda existéncias que desafiam a articulacdo mais

elementar com a topografia, por exemplo.

De todas estas questdes, enfim, o que ressaltamos é o acréscimo de
responsabilidades que foi atribuido ao «caminho» na sequéncia do
aumento da urbanizacdo e a perda das qualidades que aquele
significou, ndo apenas no plano imaterial do conteddo seméantico do
espaco ou da sociabilidade efectiva, mas também no plano material da
integracdo fisica — necessariamente questionada na relagcdo com a
edificacdo marginal e ndo somente com a geografia do solo. A
diversidade gerada pela extensdo, subdivisdo, alargamento e
multiplicacdo dos percursos, mas também pelos acontecimentos nas
suas margens constituiram fonte de desorganizacdo visual como de
incompreensdo do territério na medida em que destruiram ou
esbateram a clareza de légicas anteriores. O que, em contrapartida,
se acrescentou foi proprio da época: no contexto mais estrito da rede
viaria, a exteriorizacdo da prioridade concedida a interesses/légicas
individuais alicercadas nos pontos de partida e de chegada, mas néo
no trajecto, sufoca no cumprimento da funcdo de acesso todas as
outras; no contexto mais amplo do territério, a primazia do interesse
individual autista que se impde sem consideragdo pelo existente -
tomado como elo mais fraco e explorado a bel-prazer - revela o
egoismo subjacente a uma relacdo desigual, apenas detida quando o
«explorado» se esgota ou, finalmente, oferece resisténcia. Ao fim de
mais de 30 anos cremos ser esta a situagdo evidente e é, portanto, na
revitalizacdo de uma rede viaria que os comportamentos anteriores
converteram em espago menor, que nos centramos, procurando
objectivar os termos do «golpe de face» que no contexto emergente

de um novo paradigma a afirmam como estrutura de paisagem.
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