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AAT Árbol de Acción del Operador.

ADO Activación-Disparo-Organización.

AENA Aereopuertos Españoles y Navegación Aérea.

ALARP As Low as Rasonable Practical.

DGMM Dirección General de la Marina Mercante.

DPI Dominios de Proceso de Información.

EC Electronic Chart.

FFT Factores que Forman la Tarea.

FIA Factores que influyen en la actividad.

FIT Factores que Influencian la Tarea.

FPE Formas de Producción de Errores.

GEMS Generic Error Modelling System.

GEP Grupo de Errores Primarios.

GPS Global Position System.

HOE Human and Organizational Errors.

HRA Human Reliability Assessement. Valoración de la Fiabilidad

Humana.

IACS International Association of Classification Societies.

ILU Institute of London Underwriters.

IMPE índice Metodológico de Probabilidad de Éxito.

ISL Institute of Shipping Economics and Logistic.

ITF International Transport of Workers' Federation.

JAMRI Japanese Maritime Research Institute.

MINMOD Marine Investigation Module.

NUMAST National Union of Marine, Aviation and Shipping Transport
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USCG

Officers.
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Operator Action Trees.
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Probabilistic Risk Assessement. Valoración del riesgo de error.

System for Critical Human Error Management and Assessement.
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Software, Hardware, Environment, Liveware/ Liveware.

Seafarer International Research Centre.

Systematic Human Action Reliability Procedure.

Socio Technical Assessment of Human Reliability. Valoración

Socio-Técnica de la Fiabilidad Humana.

Task Analysis For Error Identification,
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